Fra hiv og sving til moderne relateknik

af Ole Edvard Mogensen

I jernbanens barndom var der ingen tekniske hjeel-  indstillet. Det kom hen ad vejen — men ofte forst ef-
pemidler, der kunne sikre, at togene korte sikkert og  ter bitre erfaringer i form af et uheld eller en ulykke.
undgik at komme pa kollisionskurs med andre tog Nér et tog nermede sig en station, var det ikke
eller afsporede i et sporskifte, der ikke var rigtigt  altid, der var et ledigt spor pa stationen for det an-
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Stationsforstander K. M. Pedersen betjener det nye sikringsanlaeg i 1967. Foto: Lokalhistorisk Arkiv for Thisted Kommune.
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kommende tog. Sporet, som var tilteenkt det ankom-
mende tog, kunne vere optaget af et andet tog. Sa
var det vigtigt, at det tog, som der ikke var plads
til, peent ventede uden for stationen indtil der blev
plads. Derfor blev der som noget af det forste place-
ret et sakaldt indkerselssignal foran stationen. Det
kunne vise »stop« eller »ker«. Normalt viste signa-
let »stop«; ferst nar alt var klart til det kommende
tog, matte signalet @endres til »kor« — og kun nar den
fungerende stationsbestyrer havde givet lov til det.
Den fungerende stationsbestyrer, i daglig tale kal-
det »den fungerende«, var manden med ansvaret.
Det var ham, der bestemte, og ham, der havde an-
svaret for, at alt gik rigtigt for sig. Han skulle sikre
sig, at sporskifterne stod rigtigt, s& toget kom i det
rigtige spor, og han skulle se efter, at sporet var frit.
Den fungerende var den, som pé et givet tidspunkt
havde vagten som stationsbestyrer. Det kunne veere
stationsforstanderen, men da han ikke kunne vzere
der altid pa en station, der var trafikeret fra tidlig
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Rangerlederen, der rangerer med privatbanens skinnebus,
betjener et magnetafldst sporskifte. Kassen i forgrunden
indeholder den elektromagnetiske lds. Ndr den fungerende
har last sporskiftet op fra betjeningstavlen pa stationskon-
toret, er der lys i lampen pd kassen. Sd kan rangerlederen
se, at sporskiftet er ldst op. Foto: Lokalhistorisk Arkiv for
Thisted Kommune.
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morgen til omkring midnat — og det bade hellig og
sogn - fungerede ogsé trafikkontrollerer og trafik-
assistenter som stationsbestyrer. Den fungerende re-
siderede pé stationskontoret. Her havde han kerepla-
ner, telegraf og telefon samt diverse journaler til no-
tering af alt om sikkerhed og togenes gang.

Opgaven lyder umiddelbart ret enkel, men det var
alligevel mere kompliceret end som sa. Pa Thisted
Station var der dengang to banestraekninger: Stats-
banen til Oddesund-Struer og privatbanen til Fjer-
ritslev. De to baner lgb parallelt et langt stykke inden
Thisted Station. Her var der ingen sporskifter, s her
kunne de to baners tog ikke komme i karambolage
med hinanden. Umiddelbart vest for overkerslen ved
Dragsbakvej var der opstillet to indkerselssignaler,
ét for hver banestraekning.

Lige efter Dragsbakvej var der adskillige spor-
skifter, som muliggjorde korsel mellem de forskel-
lige spor. Stod sporskifterne fra privatbanen, s
der kunne keores ind i spor 1, kunne der gives sig-
nal »ker« til privatbanetoget. Stod sporskifterne for
statsbanen, sd der kunne keres ind i spor 2, kunne
der gives signal »kor« til statsbanetoget. Og det
endda pa samme tid - men det forudsatte, at alle
sporskifter stod rigtigt. Det skulle den fungerende
sikre sig. Der var ingen teknisk afhangighed mellem
signaler og sporskifter. Sporskifterne kunne popu-
leert sagt std som vinden blaeste — og der kunne alli-
gevel stilles signal. Alle sporskifterne skulle omstil-
les pa stedet og lases med en hangelas. Det sorgede
en porter for. Nar han havde stillet sporskifterne for
et ventet tog i den rigtige stilling, meddelte han det
til den fungerende.

Men det var ikke nok, at toget kom pa ret kurs;
sporet skulle ogsa vere frit. Det havde den funge-
rende ogsé ansvaret for. Sporet ved perronen kunne
han selv overse, men sporene ude i kurven ved Thi-
sted Bryghus kunne han ikke overse, sa her matte
han have en melding fra porteren om, at der var frit.
Der var ingen teknik, som sergede for, at der kun
kunne stilles signal til et spor, der var frit.

Hvis privatbanens tog kom i spor 1 og statsba-
nernes tog i spor 2, var det nemt nok, men nogle
gange kom et privatbanetog i spor 2. Sa var det med
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Indkorselssignalerne til Thisted Station. Signalet t.v. er for privatbanen og signalet t.h. er for DSB. Foto: ]. Guldbeek Chri-

stensen / Jysk Model Jernbane Klub.

at serge for, at der altsa kun kom ét tog ind pa sta-
tionen ad gangen. Statsbanetogene kunne ogsa kere
til og fra spor 3. Der var tre spor ved perronen, to
banestraekninger og 11 sporskifter at holde styr pa.

Nér der var »krydsning« — det vil sige, at et tog,
der for eksempel kommer fra Sjorring, skal mede et
modkerende tog pa Thisted Station - skulle den fun-
gerende ogsé sorge for, at toget til Sjorring ikke blev
sendt afsted, for det modkerende tog var ankommet.
Tilladelse til afgang til det afgdende tog blev givet af
den fungerende med signalstokken, populert kal-
det »spejleegget«.

Nar der var travlt, kunne der vaere nok at gore.
Begge baners tog kom som oftest pd samme tid. Det
gjorde de, fordi der sa var kort ventetid for de rej-
sende, der skulle videre med den anden banes tog.
Der kunne ogsa vere savel persontog som godstog
til stede pa samme tid. Endvidere var Thisted ende-
station, sa alle tog skulle have lokomotivet rangeret
om pd den anden ende af togstammen inden den vi-
dere feerd.

Endelig futtede stationens rangermaskine lystigt
rundt midt i det hele — og det gjorde den selvfolge-
lig, ndr togene var der. Den skulle rangere med de
vogne, som togene kom med eller skulle have med.
Der var ofte godsvogne fra den ene banes tog, som
skulle videre med den anden. I damplokomotiver-
nes tid skulle disse en tur pa drejeskiven for at blive
vendt.

Sa der kunne ofte vaere et leben og en keren rundt
pé stationen. Sikkerheden beroede stort set udeluk-
kende pa den menneskelige faktor, men for det me-
ste korte det som smurt, og det hele gik godt - takket
veere et arvagent og ansvarsbevidst personale. Men
det var ikke altid let. Veerst var det under besattel-
sen. Her var der morklegning, sa det var meget van-
skeligt at se sig for. Endvidere kom under besattel-
sen mange tyske militeertog — de sakaldte »enheds-
tog« — pa et halvt hundrede vogne. De var sa lange,
at de var for lange til at veere pa Thisted Station. De
matte derfor i forste omgang gore holdt ved indker-
selssignalet. Her blev toget delt og trukket ind ad
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Et tog fra Struer ankommer til Thisted Station, efter at det nye sikringsanlag er taget i brug. Foto: Lokalhistorisk Arkiv

for Thisted Kommune.

to omgange. Var der sa nogle gange to tog af den
storrelse pa én gang, var der pa stationen s& mange
vogne, at der naesten ikke var plads til at kere hver-
ken frem eller tilbage.

Signalerne blev betjent fra et stativ, der var place-
ret udenders pa perron 1 ved stationsbygningen. Pa
stativet var der to handtag: Et for signalet fra Sjor-
ring og ét for privatbanen. Handtaget stod gennem
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tradtreek i forbindelse med signalarmen pa signalet.
Tradtreekkene til de to signaler var ganske lange, og
navnlig i vintervejr, hvor tradtreekket kunne veere
overiset, skulle der leegges kreefter i ved betjeningen.
Det gik med hiv og sving.

Ud over togtrafikken var der ogsé vejtrafikken
at holde styr pd. Ved overkerslen ved Dragsbaekvej
var der manuelt betjente bomme. De blev betjent af
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stationens personale. Den, der betjente bommene,
skulle veere vagen, for der var to spor i overkerslen:
Et for DSB og ét for privatbanen. Hvis et tog netop
var passeret pd den ene banestraeekning, kunne et an-
det tog vaere i anmarch pé den anden bane. Sa gjaldt
det om ikke at rulle bommene op for tidligt, bare
fordi ét tog var passeret.

Ogsé her var sikkerheden fuldsteendig afheengig af
den menneskelige faktor. Der var ingen teknik, der
aktiverede bommene, nar der kom tog, og der var
ingen signaler til at advare lokomotivforeren, hvis
bommene ikke var rullet ned.

CENTRALSIKRING MED

MODERNE RELATEKNIK

Da Thisted Station fik nyt relaesikringsanleg, fik
stationen centralsikring. Det vil sige, at der mellem
sporskifterne og signalerne er en sddan athaengig-
hed, at signaler kun kan vise »kor«, nar alle sporskif-
ter, som herer til den rute, der vises »keor« for, star i
den rigtige stilling. Centralsikringen sgrger ogsa for,
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at de sporskifter, der indgér i ruten, ikke omstilles,
nar signal »ker« vises.

Sporskifterne blev desuden udstyret med elektrisk
drev eller elektrisk magnetlas. Endvidere kom der
sporisolationer til, som registrerede, om der var ke-
retojer ude i sporet. De gamle armsignaler blev af-
lost af lyssignaler.

Sikringsanlegget blev betjent fra et sakaldt cen-
tralapparat. Det er en sportavle, der er placeret pa
stationskontoret. Her vises signalers visning, spor-
skifternes stilling samt om sporet er besat eller frit.
For afgéende tog var der ved de tre perronspor an-
bragt elektriske lysafgangssignaler. De viste gront
lys, nar et tog havde tilladelse til at afg fra stationen.

Endelig var indkerselssignalerne fra begge bane-
streekninger samt lysafgangssignalerne sadan ind-
rettet, at de kun kunne vise gront lys, hvis overkors-
len ved Dragsbeekvej var sikret. Det vil sige, at bom-
mene var nede og advarselssignalerne blinkede rodt.

Det hele kunne styres fra sportavlen pé stations-
kontoret og var i forhold til det tidligere anleeg me-

Lysafgangssignalet var anbragt pd lysmasten pd perronen. Foto: ]. Guldbeek Christensen / Jysk Model Jernbane Klub.
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Trafikekspedient O. P. Munk giver afgang til Intercitytoget i 1979. Foto: Tage Skott.

get moderne og meget mere sikkert. Sikringsteknik i
form af releeteknik havde nu i stort omfang erstattet
sikkerhed baseret alene pa den menneskelige faktor.

Efter at privatbanen til Fjerritslev var blevet ned-
lagt i 1969, blev spor- og sikringsanlegget @ndret.
Der var nu ikke mere brug for spor 1 til privatbane-
togene; derfor blev statsbanen i 1974 fort ind i spor
1 - sa var der ikke sé langt at gd mellem tog og ven-
tesal. Var det darligt vejr, kunne de rejsende sta i lae
under taget over perron 1. Spor 2 blev fjernet, og det
tidligere spor 3 blev nu kaldt spor 2.

Da det nye sikringsanleeg blev taget i brug, var
lysafgangssignalerne placeret der, hvor midten af
toget ville holde. Det var der togfereren ville veere.
Dengang var der altid en togferer med togene. Det
var populert sagt ham, der klippede billetter, men
han havde ogsa en sikkerhedsmaessig funktion. Han
havde, som det hed, ansvaret for togets forelse og
sikkerhed. Lokomotivforeren havde ansvaret for lo-
komotivets forelse og sikkerhed.

Det blev eendret i 1975, da DSB indforte et nyt sik-
kerhedsreglement. Nu blev det lokomotivfereren,
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der havde det sikkerhedsmaessige ansvar for toget.
Derfor skulle signal til afgang fra 1975 gives til lo-
komotivfereren. Lysafgangssignalerne blev sat ud af
drift, og »spejlaegget« kom atter til sere og veerdig-
hed. Sddan var det indtil &r 2004. Herefter har Thi-
sted Station veaeret fjernstyret fra en fjernstyrings-
central; forst fra Struer og siden fra Arhus. Sikrings-
anlegget kan betjenes fra fjernstyringscentralen, og
tilladelse til afgang gives ved en radiomelding.

Sadan vil det veere nogle ar endnu, men om fgje
ar er ogsa det historie. Ndr Banedanmarks nye sig-
nalprogram er ibrugtaget, har ny teknologi igen ta-
get over. Signalerne langs banen vil vaere helt veek,
og lokomotivfereren far informationerne pa et dis-
play i forerrummet.

Ole Edvard Mogensen
Fodt 1952. Tidligere trafikregionschef hos Banesty-
relsen og stationsleder hos DSB.
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