Udviklingen i Klim og Veslgs sogne

Otto Jensen og Ingvard Jakobsen

| 1994 var det 90-aret for etableringen af Thisted-
Fjerritslev-banen og 25-aret for dens nedlasggel se.
Artiklen sadter fokus pa byudviklingen i Klim og
Veslgs sogne i rene op til etableringen af banen,
samt den senere udvikling af stationsbyerne i
banens driftsperiode. Hvad betad banen for

byer ne/sognene?

Der er to vigtige forudssgninger for landsbysamfundenes
udvikling i 1800-tallet. For det farste skete der isaar efter
1850 en betydelig forggel se af befolkningen, og for det
andet betad loven om nazringsfrihed (1857), at det under
visse forudsagtninger blev muligt at si&sig ned og drive
handel og handvaak i de sma bysamfund. Indtil da havde
kebstaaderne naarmest haft monopol pa disse handels- og
héndvasksmaessige aktiviteter. Disse forhold, kombineret
med, at landbefolkningens gkonomiske formaen voksede i
anden halvdel af 1800-tallet, gav god naging til veeksten i
de sma bysamfund og udviklingen betad, at landsbyerne
voksede stat op imod &rhundredskiftet. Mange af de byer,
der senere blev til stationsbyer, havde allerede néet en
rimelig starrel se og servicemaessig standard, inden banen
blev etableret.

Befolkningsudviklingen

Det er statistisk forbundet med stor usikkerhed at uddrage
tal for Klim bys sterrelse far 1911, sa
befolkningsudviklingen kan i praksis kun malesi forhold
til sognet. Af tabel 1 fremgér sognets folketal i perioden
1787 til 1935.

Tabel 1
Klim sogn — befolkningstal 1787-1935
Ar: Befolkning:
1787 357
1801 425
1834 519
1840 568
1845 595
1850 633
1855 655
1860 716
1870 856
1875 865
1880 854
1890 1035
1901 964
1906 925
1911 929
1916 893
1921 896
1925 924
1930 946
1935 898

Som det fremgar af tabel 1 udviklede sognets folketal
sigrelativtroligt i perioden fra 1787 til 1860, meni ti-
arene 1860-70 og isaxr 1880-90 tog udviklingen fart. Alene
fra 1880 til 1890 stiger befolkningen med 21 % og ender i
det sterste tal, der er registreret i sognet (1035). Det er
tankevakkende, set i forhold til jernbanens betydning, at
sognets og dermed ogsa byens starrel se kulminerer
alleredei 1890, altsd ca. 15 &r far Thisted-Fjerritslev-
banen bliver indviet.

Udover befolkningsforggel sen ma det veare
naaliggende at tro, at udviklingen i nagingslivet efter
bortfaldet af kabstaadernes handelsmonopol i 1857 har sat
ekstra skub i sognets/byens udvikling. Ved en systematisk
gennemgang af de originale folketadlinger vil man kunne
finde frem til, hvor mange der var registreret som
landmaend, karetmagere, badkere, kabmaand osv. Metoden
har med held vaaet anvendt af andre, men det har ikke
varet praktisk og tidsmaessigt muligt at anvende den her.
En anden mulighed for at efterprave antagelsen er at kigge
i statistisk-topografisk litteratur fra perioden.

Topo grafisk og erhvervsmeessig udvikling

En uomgangelig kilde til landets topografiske historie er J.
P. Trap's statistisk-topografiske beskrivelser. Ser mani 1.
udgaven fraca. 1860, er der registreret faglgende
oplysninger om Klim;

" | Sognet brydes Limsteen... | Sognet: Byerne (!) Klim,
hvori Kirken , Skole og Vindmglle, KlimStrand, et spredt
beliggende Fiskerleje, hvori en Biskole, Klim Terp og Klim
Odde... lalti Sognet 32 G. og 93 H., hvoraf 7 G. og 28 H.
udenfor Byerne. Indvaanere: 655 (1855. red). Jordbrug
med betydelig Kvasgstand og Fiskeri er hovederhvervene.”

(G. = Gardeog H. = Huse.)

| 1855 var befolkningen altsa spredt delsi de
bebyggelser, Trap kalder byer, dels rundt omkring pa
garde og huse i sognet som sédan. Bemaa'k, at der udover
kvaggbrug og fiskeri allerede her naavnes brydning af
limsten (til husbygning, hentet fraKlim Bjerg), en aktivitet
som senere far stor betydning for byens og sognets
udvikling.

| Trap’s 2. udgave fra 1875 hedder det:

"1 Sognet brydes Limsteen... | sognet: Byerne Klim
med Kirke, Skole og 2 Veirmgaller, KlimStrand, et spredt
Fiskerleje, hvori en Skole, Klim Terp og Klim Odde.... lalt
i Sognet 32 Gaarde og 136 Huse, hvoraf 7 G. og c. 50 H.
udenfor Byen Klim... Indbyggere: 865. Jordbrug med
betydelig Kvasgstand og Fiskeri ere Erhvervsgrenene. |
Sognet 3 Kalkbraanderier hvoraf de 2 tillige ere
Teglvagrker...”.

| 1875 er sognet stadig domineret af kvaggbrug og
fiskeri, men pa dette tidspunkt har kalkvaarksindustrien
faet et betydeligt omfang, idet der nu naavnes hele 3
kalkbraenderier (se eventuelt artikel af Andreas Grishaugei
Historisk Arbog, &rgang 1979, side 50-55). Det er en
bemaarkel sesvaardig stor aktivitet i salille et sogn og
enestdende for landet. Hvis man ser pa angivelsen af garde
0g huse, viser der sig en betydelig vakst i forhold til 1855-
tallene (se ovenfor), idet der nui Klim er ca. 85 huse,



svarende il en vakst pa 20 huse alenei byen. En
naaliggende forklaring ligger i, at det forggede
indbyggertal (210 personer, jf. tabel 1) har skabt et
markant sterre behov for boliger. Endvidere ma det
antages, at den forggede virksomhed ved kalkindustrien
har betydet tilflytning af folk. Om Trap’s opgarel ser af

antal gérde og huse er der i gvrigt en vis usikkerhed, idet

disse bygger pa oplysningernei folketadlingerne, der er
usikre omkring definitionen af garde og huse.

Gar vi nu til 3. udgaven af Trap (udgivet i rene 1896-

1906) hedder det flg. om Klim:

7 1895: 119 Td.: 32 Selvejergaarde med 85, 115 Huse

med 30 Tdr. Hrtk. og 52 jordlgse Huse. Befolkningen
1.2.1890: 1035... boedei 206 Gaarde og Huse. Erhverv:
42 |evede af immat. Virksomh., 563 af Jordbrug, 33 af
Fiskeri, 218 af Industri, 33 af Handel, 71 af forskellig
Daglejervirks., 39 af deres Midler og 36 vare under

udgaven, er der under Fjerritslev registreret flg. med virke
i Klim:

Koopmann (bager, se senere) og P. Jacobsen.
| 2. udgaven fra 1887-88 sesflg.:

P.C. Christensen, Detailhandel

H. Koopmann (bager. red)

I. P. Christensen

H. A. Pallesen

Tanning

| 3. udgaven fra1891-93flg.:

Bagere: H. Koopmann

Handlende: J. P. Andreasen (Hjortdal)

O. P. Olesen, manufakturhandler

J. P. Pedersen (L ggsted)

J. A. Thomsen, urmager, manufakturhandler
Malere: L. P. Hesseldahl

Fattigiv. Mgllere: J. C. Jensen

| Sognet Byerne: Klim... med Kirke, Frimenighedskirke P. A. Pedersen
med Forsamlingshus (opf. 1877) og Friskole, Skraaddere: C. Christensen
Dobbeltskole, Fattiggaard for Torup-Klim komm. (opf. Snedkere: N. P. J. Styrbek
1873, Plads for 22 Lemmer), Sparekasse for Klims. og Tomrere: N. L. Nielsen
nagmeste Omegn (opr. 9/7 1877...), Sparekasse for Klim J. A. Thomsen
Torup (apr. 5/21888...), 2 Mdller (Nerre- og Uldspinder: J. H. H. Runge
Sendermgalle), Teglveark og Statstelefon. Klimodde.
Fiskerlejet Klimstrand med Skole. Fjordholm med Skole,
Rimmen og Terp, Huse...”.

Under immateriel virksomhed hgrer f.eks. praester,
larere og kontorfolk. Her omkring 1890 er vi sa fremme
ved vendepunktet i byens og sognets historie, idet der
hverken far eller siden er registreret s mange indoyggere.
Af erhvervsoversigten fremgar det tydeligt, at pa trods af
landbrugets dominans (563 levede af jordbrug) er der hele
218 personer, der er beskadftiget indenfor industri (ma
stadig vaare kalkindustrien). Mest bemaakel sesvaardigt er
imidlertid de andre erhvervsgrupper. Bemagk f.eks. at der
nu er 42 personer beskadtiget indenfor immateriel
virksomhed og 33 indenfor handel. Interessant er det ogsa
at se, at der er registreret 36 personer under fattigvassenet.
Det er altsdikke alle, der har nydt godt af Klim's
opblomstring! Til gengadd er der s&registreret hele 2
sparekasser, hvilket ma vaare udtryk for, at der har veeret
mange bade i Klim og i nabosognet Thorup, der har
profiteret af udviklingen siden 1875.

Af gennemgangen af Trap’s oplysninger kan det

Kgbmand Jacobsen ejendom (i dag Gunnar Jacobsen),
Oddeve, ca. 1900.

Endelig er der i 4. udgaven fra 1896-970optaget flg.:
Bagere: N. P. Kjegr

H. Koopmann

Farvere: Vodstrup

konkluderes, at der i Klim i drene far drhundredeskiftet
etableredes adskillige service- og handvaaksfunktioner,
som andre byer métte vente pa at fai forbindelse med

Handlende:
Detailhandel: J. P. Andreasen (Hjortdal)
H. Koopmann

etableringen af en bane. Medvirkende til denne udvikling C. P. Pedersen (L ggsted)

var uden tvivl, at der var langt fraKlim til den naameste J. P. Legsted
sterre by (kabstad). Det nuvaerende handel scenter i P. C. Mortensen
kommunen, Fjerritslev, fik farst efter banernes etablering C. V. Olesen
(Narresundby-Fjerritslev og Thisted-Fjerritslev) opbygget O. P. Olesen

sin nuvarende status. Dette har uden tvivl betydet, at de
mindre byer i Fjerritslevs opland, som f.eks. Klim, fik
bedre muligheder for selv at opbygge et erhvervs- og
nagingsliv, fer banen kom.

Ud over Trap er der en anden vaesentlig kilde til
belysning af issa handelslivet, nemlig ” Kongeriget
Danmarks Handels-Kalender”, som udkom ferste gang i
1883. Det interessante ved handelskalenderen er, at man
her kan finde, hvem der var registreret som handlendei
det/de &r, kalenderen dagkker. Hvis man kigger i 1.

Uhrmager: J. A. Thomsen
Malere: L. P. Hesseldahl
Snedkere: M. Larsen

N. P. J. Styrbek
Uldspinder: Mathiasen

Handel skalenderen viser ogsa tydeligt den vaskst, det

lokale nagringsliv havde i drene 1883-1900. | disse &r
ankom en del indvandrere fra Tyskland til Klim. Detyske
tilflyttere markerede sig fra starten i bybilledet, og en af



disse var bager H. Koopmann, som er et gennemgaende
navn i ovenstdende uddrag. En anden var Peter Schrum,
som slog sig ned som sadelmager i byen. Hvis man i gvrigt
ansker at |aese mere om handlende og handvaarkerei Klim
omkring arhundredskiftet, kan flere artikler af

L okal historikeren Jens Rolighed anbefal es. Desuden har
Andreas Grishaugei sin " Klim-bogen” nedskrevet lokale
erindringsglimt fratiden.

Thisted-Fjerritslev jernbane og Klim
| projekteringsfasen var der delte meninger om, hvor
banen skulle fgres igennem sognet. Nogle mente, at banen
skulle ga nord om byen og andre, at liniefgringen skulle ga
syd for Kobakken, forbi Svend Kiibsgérd og videre il
Fjerritslev. Som det fremgar af figur 3 endte
diskussionerne med, at man valgte den sidstnsevnte
liniefaring.
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Banens linjefaring igennem Klim sogn.

Stationsbygningen var en sdkaldt klasse-3 station. Pa
Thisted-Fjerritslev banen var der seks klasse-3 stationer
(foruden Klim, Vandet, Hillerslev, Hunstrup, Veslgs og
Vester Thorup). Klasse-3 stationsbygningerne var sd sma,
at man ikke kunne kalde dem for banegérde, og var i
avrigt kendetegnet ved, at de 1& med den ene gavl mod
perronen. De havde 2-3 sma ekspeditionsrum og en 2-
vaaelseslgjlighed til stationsforstanderen. Om
stationsbygningen kan det i gvrigt fortadles, at den blev
bygget pa det sted, hvor Klim skoletidligere havde ligget
(skolebanken).

L okalhistorikeren Jens Rolighed fortadler, at der var
mange fra Klim, der tog arbejde ved banebyggeriet. Man
kunne tjene 2,50 kr. om dagen, og for en mand fraKlim
betad det, at han hver dag skulle tilbagel ssgge af standen
fraKlim til Veslas frem og tilbage til fods.

| forbindelse med &bning af banen flyttedes posthuset
til den nybyggede stationsbygning. Tidligere havde
funktionen vearet hos urmager Thomsen (pa hjarnet af
Oddevej/Damgéardsvej ).

| 1914 var der i Klim fire kolonialforretninger og 3
manufakturhandlere, men i |@bet af &ret blev en kreds af
borgere enig om at etablere en brugsforening i byen.

| Thisted Amts Tidende, 30.01. 1906 hedder det:

" Byggeri i Klim. Efter banens aabning er der taget
svaa't fat paa Byggeriet i Klim, tre bygninger er fuldferte
og en Del er under Opfarelse. Byggepladser er kabt flere
Steder i Byen, og til Sommer skal endnu opfares flere ny
Forretningsbygninger” .

| 1906 byggede man et " husflids- og samlingshus”
(refereret i Thisted Amts Tidende, 13.11.1906).

Efter at banen havde eksisteret i en halv snes ar,
fostrede man lokalt en plan om at bygge en bane fraKlim
til Lagster. | 1918 nedsattes et udvalg bestdende af laerer
Lorentsen, Ggttrup, amtsradsmedlem Carl Madsen, Klim
og proprietaar Ngrgaard, Aggersborg. Udvalget gik i gang
med at undersgge mulighederne for etablering af banen.
Som bekendt blev planen aldrig til noget, men initiativet
siger noget om de muligheder, man lokalt sdi en
udbygning af banenettet.

Klim gation og tilbygninger, ca. 1910.

Banens abning betgd alment bedre muligheder for at fa
leveret varer og andre forngdenheder til og fra
byen/sognet, men indenfor et bestemt omréde skulle banen
for alvor vise sin berettigelse: kalkindustrien.

| Thisted Amts Tidende 13.08.1907 hedder det:

" Kalkbrud i Klim Bjerg. Vi har i mange Aar haft
Kalkbrud i Klim, men efter at Banen er aabnet, har denne
Industri ret faaet fart. Det lader nu ogsaartil, at Sagen skal
drives under mereindustrielle Former, idet Vognmand A.
Narmglle og Temrer A. Andersen, begge af Klim er
indgaaet paa at levere flere hundrede Vognladninger
Limsten til Aalborg og Narre-Sundby. Saa snart
Arbejdskraft kan faas, tages der fat paa Arbejdet. Hr. A.
Andersen skal lede Arbejdet i Bjerget, medens A. Nermglle
skal jforestaa Nedkerslen og Indladningen” .

| 1908 fortad|es det, at

" ....I det kommende Aar vil Kalk- og
Limstensindustrien ved Klim sikkert faa et starre Opsving.
Et Konsortium har i den sidste Tid fra Klim Bjerg solgt
adskillige Hundrede Vognladninger og nu har et par
pengestaa ke Maand taget fat oppe ved Klim Kobakke, hvor
der ogsaa findes udmaerket Kalksten i stor Mamngde. Det er
nok meningen at begynde med to Kalkovne. Hvis det gaar i
orden med Baneledel sen er det meningen at faa anlagt et
Sdespor paa Thisted Fjerritslevbanen, der Igber lige forbi
Kobakken. Vi skal senere kommetilbagetil dette Projekt,
der kan faa Betydning for Egnen, isear hvis det sedtes i
Forbindel se med Cementindustri.”

| 1913 hedder det videre i Thisted Amts Tidende:

" Klim Kalkfabrikation. 2000 Meter nord for Klim
ligger det bekendte 30 Meter hgje Limstensbjerg, det
saakaldte” Klim Bjerg” . Her udsaves en Del Limsten
ligesom der brydes en Maangde Kalk. Flere
Kalkbraenderier findesi Sognet og giver en god
Indtaggtskilde for mange Arbejdere. Lige ast for Bjerget
har den kendte Gaardmand K. Kristensen Myrup i Terp i
mange Aar drevet sit Kalkveark. | de senere Aar har
desuden de to unge energiske Bragdre A. og K. Andersen
drevet to Vagker i Fadlesskab under Firmamae ket ” Bradr
Andersen” . | 1907 begyndte Gaardejer Svend Kiib med to
smaa Ovne nede ved Sationen. Disse er nu i Igbet af sidste



Aar nedrevne; mens nye er bygget lige ved Sporene. Hr.
Kiib mener at kunne braande 800 Hektoliter Kalk om
dagen. Han har indlagt Drejeskive og Spor til Vearket, saa
Indlosningen foregaar lige fra Ovnene til Banevognen.

Dette anlagg har kostet 6000 Kroner Men foruden den
braandte Kalk, forsendes en Del raa Kalksten til hele
Nordjylland. Ligeledes har i de senere Aar Mgller Laurids
Peder sens Kalkgedningsfabrik syd for Klim Bjerg leveret
en Mangde Gadningskalk. Banen har sat fart i denne
Kalkindustri og givet den moderne Klaeder paa.”

Som det fremgér af ovenstéende avisuddrag betad
banen bedre muligheder for at f& transporteret
kalkprodukterne ud af sognet og videretil udenbys kunder.
Pa stationen blev der lavet sidespor til det kalkvaak, der 1a
tedtest p& (Svend Kiib’s), og der var planer om at lave
endnu et sidespor ved Kobakken, hvor der blev bygget et
toovnskalkvaark i 1909.

Sidesporplanen blev aldrig til noget, men til gengadd
eksisterede Kobakkekalkvaaket helt til 1950, hvor ale
andre kalkvagker - med undtagel se af det store ved Klim
Bjerg - var blevet lukket.

Ser vi nu pa udviklingen i sognets folketal (jvf. tabel 1)
viser det sig, at det fra1901 og frem til 1935 holdt sig
forbavsende konstant omkring 900 personer. Der er altsd
ikke tale om nogen masrkbar vaskst i folketallet i
forbindelse med og efter Thisted-Fjerritslev banens &bning
i 1904. Fra1911 begynder Danmarks Statistik at
offentliggere folketallet i mindre byer, og ser vi herefter pa
byens udvikling, (setabel 2), viser det sig, at folketallet i
byen i samme periode ogsa holdt sigrelativt konstant (fra
et maximum pa 519 i 1930 til et minimum pa 431
indbyggerei 1935). Tabel 2 viser desuden til
sammenligning byens udvikling op til 1965, hvor den
sidste folketadling for banens lukning afvikles. Som det
ses, er der ikke de store udsving i folketallet hele perioden
igennem.

Tabel 2
Klim by — befolkningstal 1911-1965
Ar: Befolkning:
1911 495
1916 485
1921 490
1925 499
1930 519
1935 431
1940 451
1945 481
1950 410
1955 520
1959 491
1960 507
1965 477

| 4. udgave af Trap udgivet i 1925-26 hedder det bl.a.
om Klim:

" Befolkning i 1921: 896...boendei 208 Gde og Hse.
(sognet. red.). | sognet byerne: Klim... 110 Gde og Hse
med 428 indb. - med Kirke, Frimenighedskirke, Friskole,
Skole, 2 Forsamlingshuse... Fattiggd. med Alderdonmshjem
for K. -V Thorup km..., Spare- og |&nekasse for Klim og
omegn, Spare- og lanekassen for KlimV. Thorup pastorat,

2 Mlr., 2 Brugsforeninger, 3 Kbmdshlr., 2
Kalkbraanderier; Jernbane- og Telegraf st. samt Posthus.”

Som det vil fremga, er der ikke tale omde store
andringer i perioden fra 1890 til 1921, nér der ses bort fra
2 brugsforeninger. Man kan ikke pa disse omrader
konstatere nogen maerkbar effekt af banens eksistens, men
den har selvfalgelig gjort det nemmere at blive
transporteret til og fra sognet/byen og desuden betydet, at
det blev lettere for de dele af det |okale erhvervsliv, som
dels havde handel smaessig samkvem med udenbys kunder
(jvf. kalkindustrien), dels havde brug for at favarer
transporteret hertil. Til gengadd er det s heller ikke muligt
at se, hvordan sognets/byens udvikling ville have vazet,
hvisikke banen var kommet til.

Veslgs sogn og by

Igennem flere hundrede ar var Vesl@s sogn totalt
domineret af herregarden ”Vesl@gsgard” (se Historisk
Arbog, 1911), den neevnes ferste gang i 1300-tallet. Det
avrige sogn bestod i 1875, ifglge Trap, af 21 garde og 41
huse, med en befolkning pa 369 indbyggere, | hele @sl gs-
Veslgs-Arup kommune var der ialt 1416 indbyggere
(D<l@s: 691 og Arup: 356). Hovederhvervet var jordbrug.
Hele sognets bebyggelse |14 syd for herregarden. |
begyndelsen af 1880’ erne blev den nordligste del af
gérdens jord bortforpagtet, men allerede 1886 blev de 150
tdr. land kabt af Thomas Jensen fra @slgs, der hermed
lagde grunden til Hgjbjerggard (nuv. adresse Hgjbjergvej
1.

| &rene efter 1880 begyndte sognetsindbyggertal at
falde (1880: 401, 1890: 391 og 1906: 373,) altsd ogsdi de
farste & efter banens start i 1904.

Efter banens etabl ering begyndte udviklingen at vende.
Alleredei 1911 var befolkningstallet steget til 443. | de
mellemliggende &r var der da ogsa sket vassentlige
andringer. Efter banens dbning var der opfart kro,
kebmandsforretning og snedkervaaksted. Desuden havde
"Veslgsgaards’ ejer Carl Nargaard solgt en del jord til
husmandshjem, saxrlig i den nordlige del af gérdens
marker. | 1907 (26/2) skrev Thisted Amts Tidende
falgende:

" Fra Veslgs Sation skrivestil os:

Her ved Stationen synes der til Sommer at skulle blive
en del Byggeri, fra Veslgsgaard er der solgt en Grund til
Vognfabrikant Christensen, ligesomder er solgt Jord til to
Satshuse, henholdsvis Ole Christensen, @sl@s og
Christian Damsgaard, Vesl@gs. Ogsa pa andre Mader
mee kes det, at der kommer lidt fart i Tingene, Magder og
Generalforsamlinger holdes nu for det meste i
Gasstgivergaarden (kroen), sdledes at Stationen mere og
mere bliver Samlingsstedet.”

Artiklen fortsadter med at berette om det spirende
kulturliv mm.

| 1908 (20/3) annonceres der i Thisted Amts Tidende
efter en bager, smed, skraedder, urmager, skomager,
sadelmager samt et cykeludsalg. Interesserede kunne rette
henvendelse til krogjer Christensen, Fjerritslev.

| 1910 skete den mest markante andring, da Han
Herredernes Udstykningsforening, stiftet 1909. kabte hele
"Veslgsgaard” med bygninger, besagning m.m. for i alt
155.000 kr. (nogle steder star anfart 154.000 kr.). | |gbet af
det nasste par ar blev der ialt solgt 22 husmandslodder pa
imellem ca. 3 og ca. 18 tdr. land, samt hovedparcellen



Mommergaard pa 135 1/8 tdr. land (gml. mal). Desuden
blev der solgt 7 tillasgsparceller, hvor en lang raskke unge
landbofamilier startede en ofte vanskelig kamp for
tilvaarel sen. Udstykningen satte for alvor gang i
udviklingen af Veslgs stationsby, hvor flere og flere
forretninger blev etableret. 1913 dannedes Veslgs
handvazrker- og borgerforening og allerede 3 &r efter, i
november 1916, kunne foreningen afholde en stor
udstilling pa afholds- og stationskroen, hvor de handlende
fik lgjlighed til at preesentere sig selv og deres varer. |
forbindelse med udstillingen blev der udsendt en avis,
”Hannaes-Posten”, hvor udstilleme kunne annoncere.
Falgende forretninger og handvaerkere fra Vesl @s deltog:

Kr. K. Pedersen, smed.

Knudsen, sadelmager.

J. A. Sgrensen, bager.

M. Thorhauge, kebmand.

N. C. Nielsen, kabmand.

Jens Christensen, manufakturhandler.

Alexandria og Carla Jensen, manufakturhandlere.

A. Jensen, urmager.

M. Madsen, afholdshotellet.

Svend Pedersen, murermester.

Bertel Mgller, murermester.

J. C. Guldhammer, skraedder.

Chr. Pedersen, maler.

P. Thorning, blandet landhandel (Iandbrugsmaskiner,
markfrg, barber)

A. Gundersen, tamrer.

Af en eller anden grund annoncerede snedkermester
Larsen ikkei bladet, men alti alt afspejler listen et asidigt
og blomstrende forretningsliv.

Tabel 3

V esl@s sogn — befolkningstal 1801-1983
Ar: Befolkning:
1801 167

1840 227

1860 345

1870 370

1880 401

1890 391

1901 380

1906 373

1911 443

1916 552

1921 598

1925 609

1930 644

1935 630

1955 715

1982 631

1983 597

Det var ikke bare forretningslivet, der blomstrede.
1911 startede andelsmejeriet "Hannass” (se Historisk
Arbog, 1990), samme &r opferte frimenigheden en kirke i
stationsbyen. Ogsa skolevaesenet blev forbedret. Den
gamle skole fra 1850 blev aflgst af en ny, der blev opfert
neermere stationsbyen i 1914, men allerede i 1919 métte
skolen udvides kraftigt, og samtidigt blev der ansat en
laererinde. 1916 opferte Indre Mission en
forsamlingsbygning og 1918 etableredes Veslgs

brugsforening. Befolkningstallet steg fra443i 1911 til 552
i 1916.

Igennem flere hundrede &r havde @sl gs vamret den
farende by med langt de fleste indbyggere, men far 2.
verdenskrig blev indbyggertallet i Veslgs det sterste.
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Udsigt fra kirkebakken i Ved gs med nuvagrende Gl.
Faggesundve i baggrunden. Ca. 1910.

| 1942 oplyste Niels Sodborg i Historisk Arbog, at der
pa Vesl@gsgaard' s jorder samme &r var 95 hjem foruden
frimenighedskirken og missionshuset. Indbyggertallet var
ca. 350 (mavaae en skrivefejl, idet det officielle
indbyggertal i 1945 for Veslgs stationsby var 236). Af de
95 hjem var 34 jordejendomme, hvoraf 6 var gérde over 1
tdr. hk. og resten husmandsbrug. Sodborg skrev videre:

" Sationsbyen har nu nassten alle slags
Forretningsfolk, der er Brugsforening,
Kgbmandsforretninger; Boghandel, Sagter, Barber,
Damefriser og flere slags Handvea kere, s de mangler
ikke meget i denne henseende, og ikke sa sjad dent flytter
addre Folk dertil, for at tilbringe deres Alderdom der.”

Tabel 4

Veslgs by — befolkningstal 1921-1979
Ar: Befolkning:
1921 126

1940 224

1945 236

1950 312

1955 291

1960 334

1965 343

1979 389

Udviklingen i Veslgs efter 1945

Ligesom tilfad det var med det gvrige land, oplevede ogsa
@sl os-V eslgs-Arup kommune en omfattende
modernisering efter krigen. | 1952 blev der opfert et
moderne alderdomshjem, " Stenhgj”, hvor ogsa
kommunens administration fik til huse, og i slutningen af
50'erne blev skolen fra1919 udvidet fraa mindelig skole
til folke- og realskole, med stagrkt udvidet laarerstab. Men
samtidig med, at de moderne tider kom til egnen, begyndte
industrialiseringen for alvor, og det stillede ggede krav til
arbejdskraften om et hgjere uddannel sesniveau, og flugten
fraland til by begyndte.

Befolkningstallet i @slgs-Veslgs-Arup faldt fra 1729
indbyggere i 1955 til 1503 i 1970. 1993 var
indoyggertallet i samme omréade faldet til 1344.

| 1950 var der beskadtiget 35 personer i Veslgs
stationsby ved handel og omsagtning, tallet var uforandret i



1955, men i 1960 og-65 var tallet faldet til henholdsvis 14

Stationsbygningen blev udvidet kraftigt i 1919 og

0g 16. Butiksdgden var begyndt. | 1968 vedtog Folketinget banelegemet blev udvidet med et |sessespor med

en lov, der pr. 1/4 1970 ophaevede de tidligere kabstads-
og sognekommuner. De blev aflgst af oftest vaesentligt
sterre gkonomiske fad lesskaber, de sakaldte
primarkommuner, populaat kaldet storkommuner.

@verst: Gammelt billede fra Ves gs Sationsve.
Nederst: Parti fra Vedgs.

@sl gs-V eslgs-Arup kommune kom efter en
folkeafstemning ind under Thisted kommune, og Thisted
fik endnu starre betydning som handel scentrum og
servicecenter for kommunens indbyggere. Dette forggede
butiksdaden for isaa de sma speciaforretninger i stations-
og landsbyerne. Ogsa V esl @s oplevede den omfattende
butiksded, der altsa allerede var begyndt i 60’ erne. 1969
mistede Veslgsto af sine aktiver: Thisted-Fjerritslev-
banen og andelsmejeriet.

Stationen i Veslgs blev ved banens indvielse beskrevet
pafalgende madei Thisted Amts Tidende:

" Veslgs derimod er Holdeplads og bestyres af en
Ekspeditrice. Afstand fra Thisted 4 1/10 mil, fra Tousig
(nearmeste Trinbraadt) 2/5 mil. For @vrigt hgrer dentil de
Sationer man kunne vente sig noget af” .

Og det kom til at holde stik. Allerede 1911 blev
ekspeditricen aflgst af en stationsmester eller
stationsforstander. Endvidere blev der ansat en
baneformand. | begyndelsen af 20’ erne havde stationen
vokset sig til den starste mellem endestationerne Thisted
og Fjerritslev, hvad angér indtasgt. Denne var i 1924 pa
26.900 kr. (til sammenligning var indtaegten ved Frastrup
station p& 20.300 kr. og ved Klim 11.700 kr.).

Veslgs station fik en del af sine indteegter fra Bisgard
frugtplantage i @sl@s, der i 30’ erne var en af landets
starste, fra Amtoft fiskerihavn, andelsmejeriet "Hannes”,
der havde en betydelig smarproduktion og fra Vejlerne,
der eksporterede store maangder af taskkerer.

enderampe og et krydsningsspor overfor
stationsbygningen. Personalet bestod i en lang &rraskke af
stationsforstanderen, en baneformand og en assistent. |
perioder var der endvidere beskadtigelse til en eller to
banearbejdere.

| hele banenslevetid havde stationen kun to
stationsforstandere:

A. H. Andersen blev ansat den 1/11 1911 og havde
denne stilling indtil 1/1 1941, hvor han blev aflgst af Harry
Kragh, der var stationsforstander til banens lukning i 1969.

Jacob Jensen blev den 1/11 1911 ansat som
baneformand. Denne stilling havde han til 1942, hvor han
blev aflgst af M. H. Andersen, der havde stillingen indtil
1945, hvor han afl gstes af Frederik Madsen, der skulle
blive den sidste baneformand ved stationen.

Efter lukningen blev stationen i en lang arrackke
anvendt som posthus, indtil slutningen af 80’ erne, hvor
den, trods en del protester, blev nedbrudt for at give plads
til en bankbygning og en ny postekspedition.

Efter banens lukning bevarede V esl @s sin status som
trafikknudepunkt for de nyetablerede buslinier mellem
Thisted-Fjerritslev-Aalborg. Niels Sodborg omtalte i sin
artikel fra 1942, at mange mennesker flyttede til
stationsbyen for at tilbringe alderdommen der. Denne
tendens er fortsat helt frem til i dag. Udvidelser af
alderdomshjemmet og etableringen af en ragkke
addreboliger med tilknytning til hjemmet har kun veeret
med til at forstaarke tendensen. Derfor er befolkningstallet
i den tidligere stationsby heller ikke faldet, men derimod
steget fra291i 1955 til 3731 1979. | dag indskraanker
byensforretningsliv sig til to sterre dagligvarebutikker
samt en mindre butik, der har haft sasmme indehaver siden
1928. Desuden er der et par pengeinstitutter og et par
héndvaakere. Specialforretningerne er forlaangst
forsvundet.

Vedgs Sation.

Alti alt mavi konstatere, at etableringen af Thisted-
Fjerritslevbanen havde en vis betydning for vasksten i
Veslgs sogn, men af endnu starre betydning var dog
udstykningen af " Veslgsgaard”, der var en direkte fglge af
husmandslovene, vedtaget 1906, hvor der blev indfart
statsstette til udstykningsforeninger, nar de opkebte starre
giendomme. Det kan selvfalgelig ikke udelukkes, at banen
har haft betydning for kebet og udstykningens omfang.
Veslgs har efter banens lukning bevaret sin status som
hovedbyen i @Sl @s-Veslgs-Arup, mest i kraft af sin
betydning som trafikknudepunkt og fortsat gode
handelsmuligheder.



Afslutning et tadttere bebygget omrade med et vist antal individer, kan

I litteraturen er det blevet anfert, at " patrods af man nagope anse jernbanen for et savigtigt aktiv.
betegnel sen "stationsby” er der meget, der tyder p3, at Eksemplerne viser...at bysamfund fra starten kunne vokse
jernbaneforbindelsenii sig selv ikke altid har vaaret den frem som lokale handelscentre uden at have den
dominerende faktor ved disse byers begyndende jernbaneforbindel se, som de ofte siden ved egen indsats
fremvaekst. Det kommer tydeligt frem, hvis man skaffede sig”. Citaterne passer fint til beskrivelsen af

undersgger forholdet mellem bydannelse og jernbaneanlaey Klim's udvikling i vekstperioden i anden halvdel af 1800-
i nogle konkretetilfadde’. Videre i samme kilde hedder tallet og frem til banens etablering. Veslgs stationsby
det: opstod efter etableringen af banen, som fik envis

" ... benaevnel sen "stationsby” paen rackke mindre betydning for byen og sognet, men af starre betydning var
bysamfund her i landet (kan) let bibringe en den opfattelse, udstykningen af ”Veslgsgaard” i 1910-12.
at jernbaneforbindel sen var hovedgrundlag for disse byers

eksistens. Selv ud fraen statistisk opfattelse af, at en by er 01 (1K1i‘|1§161 Historisk Arbog for Thy og Vester Hanherred 1995, side



