Som mobilt luftkastel fgrte bussen Victoria
til Thisted Lufthavn

Chr. P. Fogtmann

| de hgjere luftlag over fugleflugtslinjen Sennels-
Maribo fedtesi 1968 en hgjtflyvende ide, der i 1970
blev virkelig gjort af staadige humlebier.

Aret 1968 er indfart i historien som tidspunkt for et
hovedlgst studenteroprer mod forstenede professorer, men
i Thy harer aret snarere sammen med stadig mere
omfattende bestragbel ser for at bringe det forbleeste
nordvest med i en erhvervsmaessig udvikling, som var
begyndt i Danmark allerede i halvtredserne, men kun
meget langsomt bredte sig ud mod vest, nordvest og nord.
Til erhvervsmaessig udvikling harte naturligvis gode
trafikforbindelser, - men de udviklede sig negativt for Thy.
DFDS stoppede passagerfarten pd Aalborg og Arhus,
privatbanerne Fjerritslev-Aalborg blev nedlagt, og DSB
var dgv overfor gnsker om jernbane til Hanstholm,
eventuelt sammen med en DSB-linie mellem Thisted og
Aalborg. SAS havde fremgang, ogsdi indenrigstrafikken,
hvor selskabet havde koncession, men samlede sig om s
f& lufthavne som muligt. Arhus, Aalborg, Karup og til ned
Ranne var nok for SAS. Med gkonomisk grundlag i lokale
industrier blev der yderligere bygget lufthavnei
Senderborg (Danfoss) og Billund (Lego), men det skete
afgjort ikke med SAS' gode vilje.

Kun indirekte var bussen Victoria opkaldt efter en diger
britisk dronning. | London gik densrute ud fra Victoria Street
Sation. Badei Lolland og i Thy fik den det landskabeligt
kennere

Eneste lyspunkt for Thy var havnebyggeriet i
Hanstholm, men endnu var der kun fa, som dremte om en
faargehavn deroppe. Bare der kunne udvikle sig en god,
stor fiskerihavn....

Enforflgienidé
Thisted Erhvervsrad havde efter stiftelsei 1961 og
ansadtelse af cand. jur. Mogens Bjerregaard som erhvervs-
og turistchef arbejdet travit med at skaffe mere industri og
anden erhvervsmaessig udvikling til Thy, og under ledelse
af radets formand, direktgr Knud Homann, blev arbejdet i
tresserne uddelegeret til en radke underudvalg, sdman fik
etableret en bred arbejdsfront med mange mennesker
impliceret.

Et af disse underudvalg var |dé- og Kontaktudval get,
hvis formand var manufakturhandler Ejnar Sgndergaard,
og det fik undervejs denidé, at Thisted burde fafat paen

todaekker-bus, som efter pensionering fra Londons bytrafik
havde vagret clou paen britisk udstilling i Kgbenhavn og
derefter blev regnet for at vaere s udtjent, at transport
tilbage til London ikke kunne svare sig. Den var solgt
billigt og endt i Maribo, ejet og en tid brugt af Maribo
Turistforening.

|dé- og kontaktudval get fandt, at den gamle rade bus
nu passende kunne kgre rundt i og omkring Thisted som
reklame for byen, mens turister kunne fa en ekstra
oplevelse ved at kgre en tur i det transportable udkigstarn.

Udvalget vedtog at sende tre repraesentanter til Maribo
for at se pa bussen, der allerede havde faet navnet Victoria
efter en velkendt britisk dronning. Detre var
herreekviperingshandler Jargen Mikkelsen, el-installater
H. M. Mortensen og fotohandler Jens Steffensen, og turen
foregik i taxafly med Jens Steffensen som pilot.
Thyboerne blev modtaget med sand lollandsk gaestfrihed,
og defik forevist bussen, der ikke havde det saxligt godt
pa sine gamle dage. Det kunne ses, at den bl.a. havde tjent
som hgnsehus. Men motoren kunne starte, alt forfald
kunne rettes op - og prisen var sdmamd kun 7.000 kr. Det
var ikke slemt i betragtning af, at thyboerne havde en
forhandsbevilling pa nogle tusinde kroner fra Thisted
Byrad.

Hen pa aftenen - da alle sagfarerkontorer og lignende
havde lukket - blev kabet besluttet, og parterne skrev
slutseddel pa en af middagsbordets papirservietter, - fordi
der ikke var mere praesentabelt papir til radighed.
Servietten kom siden til at fungere som bilag for den
kommunale bevilling og mavaxe at finde i kommunens
arkiv!

Seffensen

Saflgj thyboerne hjem - og de har vel vareti en lidt
| oftet stemning. Ikke mindst Jergen Mikkelsen var
begejstret for taxaflyets nemme rejseform, og et sted i
luftrummet over luftlinien mellem Lolland og Thy
fremsatte han en forflgjen ide: Thisted bar dahave en
lufthavn!

Flyvepladsen ikke egnet

Thisted havdei forvejen en ret sggt flyveplads, som uden
store foranstaltninger var anlagt p& en mark ved

Hundahl shakke pé vejen mellem Thisted og Sennels.
Herfra drev Jens Steffensen et firma for taxaflyvning, og
han havde indtryk af et bade stort og voksende behov for
lufttrafik pa Thy. Han gnskede afgjort en lufthavni Thy,



men fremhaevede straks, at det alts ville koste. En
asfalteret start- og landingsbane var kun en enkelt af
mange ngdvendigheder, og flyvepladsen i Sennels var ikke
engang egnet. Der skulle nivelleres meget, far der kunne
udlaegges en asfalteret startbane, og arealet & for nar
Thisted by. Man skulle taanke paindflyvningslinierne.

Men " ordet skaber, hvad det naevner”! Ideen om en
lufthavn i Thy var nsevnt, og den blev konkret, da Jargen
Mikkelsen, sekunderet af Jens Steffensen, forelagde den i
|dé- og. kontaktudvalget i oktober 1968. Her deltog
Erhvervsradets formand, Knud Homann, men han blev
ikke uden videre grebet.

Han ville have mere fast grund under fedderne, far han
forelagde noget i Erhvervsradet, og det fik han pa et nyt
mgde den 11. november 1968, da udvalget kunne se pa et
oplagy: Lidt tanker om flyvning i Thisted Amt. Det var
navnlig baseret pa oplysninger fra Jens Steffensen. Han
kunne fortadle, at antallet af landinger i Sennelsi hele
1966 var 6.182, og det tilsvarende tal for blot de'ti
maéneder franytdr til 1. november 1968 var 10.323. En
statslig lufthavn kunne ikke tamnkes pa denne side
arhundredskiftet. Gik man til private l@sninger, métte man
nok tanke pé det flade og helt faste land ved Saarup syd
for Hanstholm, som luftfartsinteresserede tidligere havde
peget pa. Omkostningerne ved etablering af en lufthavn pa
den gamle havbund blev nu | gseligt opgjort til 1.450.000
kr.

lgvrigt mener vi...

Udvalget blev sd varmt interesseret i ideen, at et
undersggel sesudvalg blev nedsat: Jargen Mikkelsen, Jens
Steffensen og landinspektar Fritjof @stergaard. Og
udvalgsmgdet sluttede med en omskrivning af Cato:
lgvrigt mener vi, at vi bar have en lufthavn.

Under Erhvervsradets bestraebel ser for at skaffe
erhvervsmaessig aktivitet til egnen var det erfaret, at en
lufthavn var uvurderlig. PA Als havde Mads Clausen pa
Danfoss magtet naesten pa egen hand at etablere en
lufthavn ved Sgnderborg, og Lego gjorde tilsvarendei
Billund. Nu drgmte det startende udvalg om "den
omvendte Mads Clausen-effekt”: | Thy skulle en lufthavn
medvirke til at tilkalde industri med mangel pa plads og
stabil arbejdskraft.

Faktisk slog denne optimist-teori til: Nar Thisted siden
fik bl.a. Oticon og Coloplast, blev det begrundet med, at
Nordvestjylland havde faet en lufthavn, og al anden
aktivitet, der siden voksede op omkring industri,
uddannel se og meget mere, havde tilsvarende interesse.

Den 12. december orienterede Knud Homann I gseligt
Erhvervsradet om den nyeidé - og den faangede. Flere
kradfter blev mobiliseret, og mens undersggel sesudval get
med udnyttelse af Fritjof @stergaards faglige viden ndede
fremtil et stykke gammel havbund ved Tved som bedste
placering, segtes 29. januar 1969 erfarne rad hos Cimber
Air, der i Sgnderborg drev en lufthavn af samme starrelse
som den, der nu gnskedesi Thy.

Direktar Ingolf Nielsen i Cimber Air blev bedt om en
prognose for en lufthavn i Thy, men svarede: - Prognoser?
| skal dabareflyve!

lovrigt gav han en forelgbig driftsoversigt for det
patamnkte anlaay, og derefter " lettede” det lille
undersggel sesudvalg. | |gbet af bare tre weekender besggte
det alle landmaend, der havde jorder i det valgte omrade

ved Tved, og opndede forholdsvis et en raskke betingede
skader, som ved effektuering ville betyde kab af ca. 40
hektarer for 324.000 kr.

Areal et andredes siden en smule, og det samme gjaldt
priserne, s den endelige kebesum blev 306.700 kr. Under
klargering til entreprengrarbejde sgrgede overingeniar
Vind-Jensen fra A/S Phgnix for bundundersggel se og
leverede et skitseprojekt.

De indblandede og medvirkende blev stadig mere
overbeviste om, at den gnskede lufthavn skulle ligge pa
Bjerre Eng ved Tved: Den gamle havhund var naesten helt
vandret, og den var fast. Klimaet i lseaf klitplantagen var
ideelt, fordi skove har den positive egenskab at ” aade
havgus’, og indflyvningsvilkérene var de bedst taankelige
for en bane, der efter de fremherskende vindretninger var
orienteret gst-vest. Omradet havde meget fa naare naboer.
Man kunne ikke dengang vide, at den drgmte lufthavn
skulle f& Thisted og Hanstholm kommuner som ejere, og
at den valgte placering rakte tvaars over kommunegraansen,
som skulle traskkes 1. april 1970! Men sddan gik det.

En lettet jordsad ger

Udvalget husker fra en af disse handeler et uvarslet besgg
hos en landmand, der var i faad med at hdndmalke. Da han
satre ukendte herrer, ensartet klaedt i de merkegranne
lodenfrakker, som var den tids udbredte mode, sahan lidt
urolig ud, og Fritjof Pstergaard sagde i en beroligende
tone: - Ja, De kan vel ikke gagite, hvem vi er. Manden s&
endnu engang pa | oden-uniformerne og svarede med et
sidstetag i koens patter: - Jo, | er frasetol dvaesen!

Da gassterne hurtigt kunne berolige ham og natil
praesentation af bade personer og azrinde, blev detre
inviteret indenfor, og ved et glas Kijafablev der sluttet en
hurtig handel. Jorden i Bjerre Eng var ikke ligefrem nogen
pral vaard som landbrugsjord, sd mulighed for en salgssum
kunne godit friste.

Den 11. marts flgj et udvalg pasyv personer til
Senderborg, hvor Ingolf Nielsen foreviste "sin” lufthavn
og fortsatte den hjad psomhed, han havde ydet fraferste
begyndelse og forevrigt aldrig standsede.

Fuld kraft fremad
Den 13. marts 1969 forelagde Knud Homann de nu
konkrete planer med et budget p&2 mill. kr. i
Erhvervsradets bestyrelse, og fortsatte bestragoel ser blev
besluttet, farst med forsag pa at fa stette fra kommuner og
amt. Amtmand Fl. Martensen-Larsen skulle straks
kontaktes. Der nedsattes et egentligt lufthavnsudvalg med
Knud Homann som formand.

Et brev til amtmanden afgik allerede 17. marts, og 2.
april holdtes pa amtsgarden et made, hvor
lufthavnsudval get blev modtaget af amtmanden,
kontorchef Skaalum og amtsradsmedlem Aksel Andersen.
Der var afgjort positiv stemning, og Aksel Andersen
sagde: - Nu har vi netop vazet til begravelse. (Thisted -
Fjerritslevbanen). SAmavi da kende vor besggel sestid og
investerei fremtiden.

Den hurtige udvikling fortsatte. 2. april gav
L andmandsbanken mod garanti fra kommuner og amt
principielt tilsagn om en anlaggskredit pa 2 mill. kr., og
dette belgb blev siden forhgjet i takt med projektets
udvidelse.



" Lufthavnen er ngglen!”

Den 13. maj 1969 godkendte Erhvervsradets bestyrelse
enstemmigt en indstilling til Thisted Amt og de
nordvestjyske kommuner. Den var dateret 9. maj og
sluttede med ordene: Lufthavnen er ngglen til landsdel en.
Vi anmoder derfor om velvillig behandling og hurtig
vedtagel se, s projektet kan pabegyndes senest 1. juli
1969. A/S Phanix havde udarbejdet komplet projekt med
tegninger, kortmateriale og pristilbud, og det samlede
overslag var gledet op pa 2.198.573 kr. Lufthavnsudvalget
foreslog, at amt og kommuner skulle eje den planlagte
lufthavn via et

Landingsbanen —ferste offentliggjorte skitse.

Samme dag blev Hanstholm Sognerad orienteret ved et
mgde i Hanstholm, og den lokale presse fik for farste gang
oplysning om de store planer. Dagen efter gik nyheden
ogsa ud over TV Aktuelt.

16. maj sggtes luftfartsmyndighederne om
godkendelse, og det skete uden nervasitet, for
overingenigr Vind-Jensen havde under alle forberedel ser
haft kontakt til disse myndigheder og serget for, at alle
planer stemte med love og regler.

Vildsund i stedet for Tved?

Den 26. juni meddeltesi Erhvervsradets bestyrelse, at
Thisteds og Hanstholms kommunal bestyrel ser i princippet
havde tiltr&dt planerne, medens amtsrédet var forbehol dent
med hensyn til placeringen. Nogle amtsrddsmedlemmer
trak sydpd, og en placering naa Vildsund fandtes
formastjenlig.

Erhvervsradets bestyrel se vedtog at f& nedsat et
etableringsudvalg med tre repraesentanter for
Erhvervsradet, tre fra Thisted K gbstad, tre fra Hanstholm
Kommune og tre fra Thisted Amtsrad. Knud Homann
skulle vagre formand, og det skulle kun sidde, til
Iufthavnen var en realitet, shansvar og drift kunne
overdragestil en lufthavnsbestyrelse, men dets
medlemmer var endnu ikke udpeget, da Thisted Amtsrad
den 14. juli og igen 22. juli indkal dte det oprindelige
lufthavnsudvalg til mader om placeringen.

Her forelagde Knud Homann en ragkke oplysninger om
sikkerhed, luftrum, stgj, udvidel sesmuligheder,
trafikopland til sgsiden og savidere. Det var dels
oplysninger, som var fremskaffet, mens man i sin tid fandt
frem til at foresl& Tved, dels nye, som nu var skaffet af
overingenigr Vind-Jensen, mens han somkraevet
undersegte mulighederne for en placering merei centrum
af Thisted Amt og nermere det forudsete Viborg-Thisted
Amt.

Thisted Amtsrad vedtog derefter at godkende
placeringen ved Tved, og lufthavnsstifterne betragter siden

den 22. juli 1969 som egentlig stiftelsesdag, fordi det var
den dag, amt og kommuner enedes om placering og anlesg.
Lykkeligt uvidende om, at Thisted Kommune skulle
have Indenrigsministeriets godkendel se af sin beslutning,
far videre kunne foretages, bestilte Knud Homann straks
entreprengrernetil at "tage farste spadestik”, og det skete
en af deferste dage i august, men borgmester Aksel
Mikkel sen reagerede meget skarpt: - Jeg vil gere Dem
opmagksom pa, hr. Homann, at De star som personligt
ansvarlig for hele projektet og alle udgifter, indtil
godkendelsen muligvis gives fra ministeriet!

" Privat” lufthavn

- Jeg var altsa lufthavnsejer et stykke tid, men det tog jeg
forholdsvis roligt, fordi jeg efterhanden troede fuldt og fast
pa sagen, sagde Knud Homann senere.

Optimismen blev ikke skuffet. Ministeriets
godkendelse af Thisted Byréads disposition kom den 31.
oktober, og Hanstholm Kommune opnéede den formelle
godkendelsei Thisted Amtsrad. Imens var arbejdet i Tved
géet videre, og det var et stort held, for vinteren 1969-70
blev streng og standsede i maneder alt udendars arbejde.
Lufthavnsejer Homann havde vundet et forspring, og
"maden” stemte jo egentlig meget godt med hele forl gbet
forud!

Nors-Tved Sogneréd havde godkendt placeringen
allerede 26. juli, og luftfartsdirektoratet godkendte
placeringen den 29. august. |. september samledes
etableringsudval get for farste gang, og dets medlemmer
var:

Fra Thisted Amt amtsvejinspektar N.K.A. Sgrensen,
gardejer Aksel Andersen, Sennels, konsulent Engel hart
Jensen, Tadsg, og direktar Viggo Vestergaard, Doverodde.

FraThisted Byrad borgmester Aksel Mikkelsen,
dommer Esther Sgndergaard og formand Poul Borgaard.

Hanstholm Sognerad: Sognerddsformand Niels Jensen
og auktionsformand Christian Hansen.

Nors/Tved Sognerad: Tgmrermester Hartvig Johansen.

Thisted Erhvervsrad: Direktar Knud Homann,
installater H.M. Mortensen, bankdirektar Gunnar Schmidt
og erhvervschef Mogens Bjerregaard.

Fradet afviklede lufthavnsudvalg: Landinspektar F.
@stergaard, fotohandler Jens Steffensen og
herreekviperingshandler Jargen Mikkel sen.

Teknisk bistand: Direkter J. Villadsen og overingeniar
G. Vind-Jensen, A/S Phgnix, driftsleder A. Knakkergaard,
stadsingenigr Aage Holm og kommuneingenigr L. Okkels.

Der blev nedsat ni underudvalg til varetagel se af
specielle opgaver under etableringen.

Marint dynd under projektet?
26. september kom der urovaskkende melding fra Tved
om, at der under rarlaggning af Storden i Tved var
konstateret marint dynd — dvs. et underjordisk tarvelag- i
en dybde af ca. 5 meter. Phanix mente ikke, det var
foruroligende, men pa forslag fra amtsvejinspektaren blev
der foretaget en geoteknisk undersggel se, og ganske vist
betad det gkonomisk et blt gje, men til gengadd blev
dyndlaget konstateret tyndt og ufarligt.

28. oktober var der kontakt til Maarsk Air om
beflyvning og eventuelt forpagtning.



Amtet ud af ledelsen

Fra Thisted Amt kom der 6. november 1969 en meddelelse
om, at det i stedet for at indgdi en garantiforpligtelseville
yde et engangstilskud pa 700.000 kr. Samtidig ville
amtsradets reprassentanter udtraede af etableringsudval get
bortset fraamtsvejinspektar N. K. A. Sgrensen.

Det var, siger H. M. Mortensen nu med stette alenei
hukommelsen, de to amtsrédsmedlemmer Aksel Andersen,
Sennels, og Thomas Lund, Hunstrup, der under de spegede
forberedel ser til en sasmmenslutning af Viborg og Thisted
Amter fik ordnet, at en kapital, som Thisted Amt havde
faet fri ved nedlaeggelse af Fjerritslevbanen, blev overfart
til lufthavnsbyggeriet. Amtsradsmediemmerne i det gamle
Viborg Amt sdvel ogsd nogle fordelei, at fremtidens
midt-nordvestjyske amt derved blev fritaget for videre
garantier!

Nar " desma” selv vil

Om sin personlige holdning sagde den davaerende
amtmand FI. Martensen-Larsen kort tid far 25 ars jubil aeet:
- Jeg fandt, at ideen om en lufthavn mellem Thisted og
Hanstholm var fin, og at beliggenheden métte vaare den
rette, fordi jeg forudsd en faargerute til Norge.

Fraindvielsen: Prins Henrik hilser pd stiftamtmand Fl.
Martensen Larsen erhvervs- og turistchef Mogens

Bjerregaard, Knud Homann og H. M. Mortensen.

Hvad angdr amtets forhold til projektet, var jeg
betamkelig ved, at amtsradet blev involveret i rutens drift.
Jeg foretrak en engangs-bevilling og var nok her pavirket
af, at vi i Thisted Amt havde et smidigt og godt virkende
rutebilnet, der fungerede uden tilskud, mens det
kabenhavnske busnet for den store og tagboende
befolkning kraevede stort offentligt tilskud. | Thisted Amt
kunne sma og fattige rutebilejere ved iver og flid klare alt
selv - sd kunne en prasst eller en anden beskeden mand
maske klare det samme i luften!

Den 14. november métte lufthavnsprojektets
gkonomi udvalg desvaarre konstatere en overskridel se af
det lagte budget fra 2,2 til 3 mill. kr., og mens
kommunerne sggtes om ekstra bevilling, sagtes
Landmandsbanken om gget kredit. Begge instanser
godkendte uden kommentarer.

Skulle praesten flyve?

Den 8. december fartes en farste forhandling med pastor
Krogager og direktar Helgstrand om at lade Sterling
Airways beflyve den planlagte nye lufthavn, og det
interesserede stort i Thy, fordi bade SAS og Maarsk
forholdt sig noget traggt til planerne. Love og regler ville
bare noget andet.

23. december holdtes licitation over lufthavnsbygning
etc. Murermester Okkels Lindhardt og temrermester K. B.
Sarensen, begge Hanstholm, fik arbejdet i hovedentreprise
for 386.558 kr.

Den 24. december blev det konstateret, at
landingsbanen 1& planeret og klar bortset fra asfaltering,
der p& grund af vintervejret métte vente til foraret. Habet
om en faadiggerelse til maj 70 var bristet.

1. januar besluttede Hanstholm Sognerad og Thisted
Byréad sig for bortforpagtning fremfor kommunal drift af
lufthavnen. Vedtaggter for Thisted Lufthavh A.M.B.A.
blev vedtaget i de to ko mmunalbestyrelser i februar, og i
samme maned gik et "indvielsesudvalg” med Fritjof
Jstergaard som leder i arbejde for at gare klar til indvielse
2. august. Kommunaldirektar Svend Rasmussen,
Hanstholm, blev taget med i dette udvalg.

Den 5. marts holdtes et mgde med pastor Krogager og
direktar Helgstrand om forpagtning af lufthavnen. |
samme maned besl uttedes det, at en lufthavnsbestyrelse
skulle have seks reprassentanter for Thisted og tre for
Hanstholm, og 27. april, da der var gennemfart
kommunalreform og holdt kommunalvalg, konstituerede
Iufthavnsbestyrel sen sig med viceborgmester H. M.
Mortensen, Thisted, som formand og borgmester Christian
Hansen, Hanstholm, som naestformand.

Bestyrelsen tiltradte en indstilling fra
indvielsesudvalget om, at lufthavnen skulle indvies 13.
september 1970.

Derefter fulgte en hektisk travl sommer: 4. juni
underskrev bestyrel sen forpagtningskontrakt med Sterling
Airways, 19. juni var der rejsegilde pa lufthavnsbygningen
og samtidig indstilling til trafikminister Ove Guldberg om,
at Sterling Airways fik koncession pa beflyvningen, 27.
juli forela fra Sterling Airways tilsagn om, at flyklarérer
Mogens Klestrup i givet fald ville blive placeret i Tved, -
0g 24. august rejste et udvalg under ledelse af H. M.
Mortensen til Kgbenhavn for at fa talt med
trafikministeren om, hvem der egentlig skulle eller ville
beflyve Thisted-Hanstholm.

Salange varede det faktisk, fer dette vassentlige
spergsmal blev klaret, - men pa madet i trafikministeriet
kom diverse drgmme og gnsker om "flybillet til samme
pris som en 1. kl. billet hos DSB” ned p&jorden.

Trafikminister Ove Guldberg indledte med at sige, at
Thisted Lufthavn i alle tilfadde ville fa sin luftrute, men
indtil &r 1985 havde SAS nu engang koncession pa al
ruteflyvning i Danmark, og Thisted kunne kun beflyves af
et andet selskab, hvis SAS meldte fra.

Og det gjorde SAS ikke. En tre mands reprassentation
med direktear Johannes Nielsen i spidsen var kaldt til
ministeriet for at megde udvalget fra Thy, og direktaren
begyndte efter praesentationen: - Kaare venner fraThy! S&
er vi altsd blevet lovformeligt gift med hinanden...

H. M. Mortensen replicerede: - Ja, f&r man ikke den,
man elsker, ma man jo elske den, man far!

Det blev daogsatil et absolut venskabeligt samarbejde,
som siden viderefgrtes via Danair, og SAS ydede
uvurderlig hjadp i Thisted Lufthavns startfase.

Men fra 24. august var alle forh&ndsaftaler med pastor
Krogager faldet bort, og det var ikke populaat i Thy, hvor
mange havde falt sig fristet af Krogagerstilbud om
charterpriser paflybilletterne.

- Regnede du nogensinde med at fa den koncession,
spurgte H. M. Mortensen engang senere pastor Krogager. -
Ngh, svarede preesten. Men jeg mente, at jeg kunne skubbe
lidt bagpé for jer. Og det har jeg forhdbentlig gjort.



27. august landede Ingolf Nielsen fra Cimber Air i den
nye lufthavn, som han gav uforbeholden anerkendelse, og
28. august forhandledes en sidste gang med pastor
Krogager og direktgr Helgstrand om en
forpagtningskontrakt, men - det | @b var altsa kert.

Endnu et chok, men...

Umiddelbart far indviel sesdagen den 13. september fik
Thisted Lufthavn et sidste chok, idet overingenigr Vind-
Jensen fra Phanix ringede og sagde, at " forklaedet”, d.v.s.
vendepladsen foran lufthavnsbygningen, var for lille til
den store maskine, der far indvielsen skulle lande med alle
de kgbenhavnske gaester!

Prins Henrik indviede Thisted Lufthavn den 13. september
1970. Borgmestrene Holger Vishy, Thisted og Chr. Hansen,
Hanstholm holdt den red-hvide silkesnor, mens prinsens
adjudant s til.

En udvidelse skulle ske straks, - og den kunne kun
klares ved natarbejde.

- Hvad koster det? spurgte H. M.

- 400.000 kr.

- Vi ger det.

Dagen efter métte H. M. Mortensen paradhuset for at
meldetil borgmesteren om den helt ngdvendige udgift,
som nu skulle sgges bevilget.

- Hvad koster det? spurgte borgmester Holger Visby.

- Kun smé&400.000 kr.

- Og en ny formand, supplerede Visby.

H. M. Mortensen var dog alligevel stadig formand, da
prins Henrik, som er uddannet pilot, den 13. september
1970 landede en rgd Cesnai den nye |lufthavn. Forud for
prinsen ankom pastor Krogager, direktar Helgstrand med
flere fra Sterling Airwaysi en Fokker Friendship F 27,
SASdelegationen i en Metropolitan, (som nu kunne vende
padet dyrt udvidede "forklaade’) - og mange flere
flyvende geester.

Prinsen indviede startbanen ved at overklippe et
silkeband med en guldsaks, som bragtes ned til ham med
faldskaarm. Bag prinsen stod Knud Homann med en
reserve-guldsaksi lommen for det tilfad de, at
faldskaarmsudspringeren skulle lande for langt vak.

Men indvielsen forlgb glat, overveaet af 17.000
tilskuere, som fik en fantastisk flyveopvisning i tilgift til
den nyetrafikvej.

Og sa begyndte Thisted Lufthavns farste 25 bevagede
ar.

(Kilde: Historisk Arbog for Thy og Vester Hanherred 1995, side 9-
18).



