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Skibsfart

Skibsfarten pa den vestlige del af Limfjorden havde indtil
forrige &rhundrede flere besvaaligheder at keampe med.
Fjorden var kun dben mod @st, men ved L ggster havde
sandvandringen skabt en forhindring - L agster grunde -
der til tider naesten fuldsteendig spaarrede for | astede skibe.
Hertil kom, at omradet - herunder Thisted - manglede
havne, hvorfor losning og lasiing af skibe ofte métte ske
ved anvendelse af kadge med hvilke man sejlede varerne til
og fra skibene, der 18 sa naa land, som dybdeforhold og
skibets sikkerhed tillod det. Senere afl gstes denne
besveelige metode af losning ved primitive anl gbsbroer,
brygger. Man savnede havne, men betingel serne for anlagg
af sddanne var endnu ikketil stede. Pa Lagstar grunde
svingede vanddybden til stor gene for sejladsen og flere
forsgg blev gjort pa at bedre paforholdene. | 1637 lod
kongen indkalde til et made, hvor deltagerne var
repraesentanter for de forskellige staander: adel,
gejstlighed, borgere og bender fra omradet oven for
Lagstar grunde. Bade dette og et senere mgde endte
imidlertid uden praktiske resultater, idet man ikke kunne
skaffe sagkundskab, der kunne garantere et varigt resultat
af et uddybningsarbejde.

For at opretholde den livsvigtige seve] mellem den
vestlige og gstlige del af fjorden métte man derfor foretage
laggtning af skibene for at lette dem s3 meget, at de kunne
flyde over barren. Denne proces var besvaalig og dyr.
Arbejdet var afhaangigt af vejr og vind, og der kunne opsta
lange ventetider, ndr mange skibe samtidig skulle
ekspederes. Arbejdet med lasgtningen var bortforpagtet.
Forholdene gjorde, at varernetil og fraden vestlige del af
Limfjorden blev belastet med udgifter til laegtning, et
forhold, der stillede byernei denne del af fjorden darligere
i konkurrencen med Alborg.

| 1720-erne lod borgmesteren i Thisted, Enevold
Bjerregard, bekoste en undersagel se af forholdene ved
Lagstar grunde. Man havde dannet sig den teori, at sandet
kom fravejlerne, men noget bevis herfor foreld ikke. En
tilkaldt sagkyndig, overskipper Stavanger fra Holmen,
foreslog en rende gravet gennem barren, et arbejde der dog
ikke kom til udfgrelse. Omkring 1768 var vanddybden pa
barren nede pa 2% fod, og regeringen bevilgede da penge
til anskaffelse af en muddermaskine, men den kunne ikke
magte sagen. Da den oven i kgbet fik skylden for et
svigtende sildefiskeri i fjorden, blev uddybningsarbejdet
stoppet.

Imidlertid | gste naturen selv problemet. Natten mellem
den 28. og 29. marts 1775 flyttede en storm sandbarren
flere hundrede meter mod @st og gravede en 6 fod dyb
rendei denne. Nu var der adgang for skibene, men glaaden
varede kuni ca. 20 &, davar det galt igen. Man métte atter
til at foretage lasgtning af skibene for at fa dem over
Lagster grunde. Der udarbejdedes regler og tariffer for
|asgtningsarbejdet, det blev givet i koncession til et
interessentskab i L agster.

Forholdene var utdlelige, og til sidst métte regeringen
beslutte at lade grave en kanal fra Lagster til Lendrup
strand. Loven herom blev vedtaget den 18. marts 1856 og

kanalen indviedes den 13. juli 1861. | tiden frem til 1913
benyttedes kanalen. Den blev lukket for trafik efter at man
ved hjadp af nutidens tekniske hjad pemidler havde faet
etableret et stabilt sejllgb over Lagster grunde.

Den naturskabte forhindring ved L ggster havde savel
for Thisted som for de @vrige byer ved fjordens vestlige
del sat en gramnse for sterrelsen af de skibe, man kunne
anvende. Som falge heraf var kravene til havneanlagy ikke
af tilsvarende format som i vor tid. De addste spor af
noget, der ligner en havni Thisted, sesi tingbogen for
1670, hvor et tingsvidne omtaler, at varer blev |osset pa
"bryggen” 1656.

| 1695 var sgkortdirektar Jens Sgrensen i Thisted for at
tegne et sgkort, og han beretter 13. juli herfra: "1 Thisted
havn 50 favne ude er 3 favne dybt pa skibsrheden. | gattet
mellem odderne (Jsterodde og Senderodde) er 7 favne
dybt mellem revene. Fra gstre hag (@sterodde) gar det ene
stenrev ud i syd-vest, 200 favne ud. Imellem revene er
gattet (8bningen) 300 favne bredt og 7 favne dybt. Sender
hag ligger ret syd for kirken. @stre hag ligger sydast for
Thisted bys ende.”

Denne naturhavn, som her beskrives, var ikke nogen
egentlig havn og ydede ikke skibene megen beskyttelse i
tilfadde af storm og isgang. Havarier og skibsforlis
forekom derfor ogsd. Om vinteren métte skibene derfor
oplasmgges andetsteds - ved Hovsgr, Vildsund, Nykabing
Morseller Kvolsi naerheden af Viborg.

Inden for de af sgkortdirektaren beskrevnerev var der
sidst i 1700-tallet blev bygget en brygge udfor
Toldbodgade. Her var der planer om at bygge en
vinterhavn for skibene med muligheder for losning og
lastning. |1 1798 besggte Poul Lovengrn (leder af
segkortarkivet) Thisted og tegnede et kort over havnen.
Planen om en vinterhavn kom ikke il udferelse, og de
naeste planer opstod i 1823, hvor kommandar Henne,
Alborg, udarbejdede en skitse il et havneanlasgy, hvori den
gamle brygge indgik som en bestanddel.

2 &r senere - i 1825 - indtraf imidlertid en begivenhed,
som fik stor indflydelse paforholdene i den vestlige del af
Limfjorden - herunder ogsdi Thisted. Det var en
naturbegivenhed - en stormflod natten mellem den 4. og 5.
februar 1825. Denne stormflod haergede Europas kyst helt
ned til Holland. P4 Aggertangen bragd havet flere steder
igennem og forbandt hav og fjord. En ny storm den 27.
november samme &r uddybede de allerede dannede | ab
gennem landtangen. En senere storm i 1834 lavede nye
ulykker p& Aggertangen, men var medvirkende til at
uddybe det sejllgb - Aggerkanalen - der i de kommende &
skulle f& sd stor betydning for handelen i
Limfjordsomradet.

Vender vi osigen til Thisted var situationen den, at
storm og sg havde haarget den gamle brygge sa meget, at
den var blevet naamest uanvendelig for skibsfarten. To af
byens borgere frenmsatte dai 1836 et tilbud om at
istandsadtte bryggen for egen regning og lade bygge en
mole, mod at de fik eneret pa opkraevning af afgifter af
skibene, som benyttede anlagyget. Planen blev anbefal et af
byens eligerede maand, men kom ikke til udferelse.



Ved Agger kanalen udviklede situationen sig i |gbet af
en halv snes &r séledes, at kanalen blev sgjlbar. | 1831 fik
man det farste starre skib ind gennem kanalen. Det var en
smakke, som kgbmand Jens Andersen Granlund, Thisted,
havde kabt efter en stranding pakysten i nerheden af
kanalen. 4 &r senere - i 1835 - gik det sasmme skib i lastet
stand ud gennem kanalen i overvagrelse af flere
honoratiores. Kgbmanden opfordrede limfjordsegnens
kabmaand til at bekoste opstilling af semaaker til
vejledning for skibsfarten pa kanalen. Denne
gennemsejling af kanalen var begyndelsen til en rivende
udvikling. Resten af dret 1835 passeredeialt 19 skibe, men
ar efter ar steg besgjlingen af kanalen.

Havnespegrgsmalet i Thisted matte nu finde en l@sning.
Her havde agent H. D. Lutzhgft henvendt sig til kollegiet
med anmodning om, at byen nu fik et tidssvarende
havneanlagy. Som fa@lge heraf undersagtesi 1838
forholdene af kaptajnlgjtnant C. A. Leth, der i december
samme &r fremsendte et forslag til en havn. Han benyttede
Levengrns opméling, men foreslog at bygge en mole ud
fraden gamle brygge. Han skrev i sinindstilling, at savnet
af en havn var stort i Thisted efter dannel sen af
Aggerkanalen. Det var sa sandt, som det var skrevet. Det
lykkedes at fa regeringens godkendel se af planerne samt
tilsagn om et 1&n pa 8.500 rdl. Borgerrepraesentationen
valgte den 21. februar 1840 en havnhekommission, der kom
til at bestd af agent H. D. Lutzheft, kebmand P. C.
Nordentoft, konsul F. C. Bendixsen samt byfoged N.
Nellemann. Der kom nu gang i arbejdet og en havnetakst
approberedes den 30. marts 1841. Gennem den takst skulle
havnen have sine indtaggter.

Nu var de tekniske muligheder (kanal og havn) til stede
for at handel og skibsfart kunne trives, men forinden skulle
dog fjernes nok en forhindring. Det var en afgift, som
Alborg siden 1826 havde faet ret til at opkraeve af skibe,
der passerede forbi byen - uanset om de kun ankrede op pa
strgmmen for at klarere - altsd ikke benyttede den
egentlige havn i Alborg. Nu da byernei den vestlige
Limfjord selv havde bekostet havne, der skulle betales ved
afgifter p& skibe og varer, faltes afgiften til Alborg staerkt
generende.

Ikke blot denne afgift, men ogsa toldforhold generede
handelen p& Limfjorden. For Thisteds vedkommende var
sagen den, at byen kun hav de fulde tol dstedsrettigheder for
savidt angik trafikken over kysten ved Vesterhavet
(skudefarten), medens Alborg dominerede varetransporten
forbi denne by. Varer, der skulle tilskrives et kreditoplag i
f.eks. Thisted, métte hvis de kom @stfra, ferst tilskrives et
kreditoplag i Alborg. Herfra kunne de s tiltransporteres et
kreditoplag i Thisted. Det bevirkede afhangighed af
Alborg.

Nu da Limfjorden var blevet abnet for trafik gennem
Agger kanal i vest syntes toldforholdene for skibsfarten,
der passerede Alborg pa vej til den vestlige del af fjorden,
helt uacceptable, hvorfor byerne her protesterede, for
Thisted vedkommende i en skrivelse af 6. april 1840 til det
kongelige toldkammer i Thisted. Heri praeciserede man
kravenetil falgende: at a klarering af forbisejlende skibe
skulle ophere ved Alborg, at alle ved Halsindkommende
skibe skulle klarere ved det toldsted, hvortil de var
bestemt, at skibe til flere toldsteder skulle erlesgge
|astepenge og andre afgifter ved det toldsted, hvorfrade
afgik fuldtlastede, og hvis der skulle ske laggtning ved

L ggster, burde kontrollen hermed pahvile toldvassenet i
Lagstar.

Tilsvarende henvendel se rettedestil
Standerforsamlingen i Viborg fra alle kabstaeder vest for
Alborg. Det lykkedes herigennem at opn& en andring af
forholdene, og ved placat af 10. august 1841 opnaede
byerne fulde tol dstedsrettigheder. Afgiften til Alborg havn
for de forbipasserende skibe bortfaldt endvidere.

PLACAT
angdende
at Kjobstaederne Viborg, Thisted, Skive, Nykjabing,
Lemvig, Holstebro, Nibe og Legster oprettes til
fuldstandige Toldsteder.
Kjabenhavn, den 10de August 1841.
Paa Collegiets allerunderdanigste Forestilling har det
behaget Hans Majestagt Kongen under 6te dennes
allernaadigst at resolvere: at Kjabstaaderne Viborg,
Thisted, Skive, Nykjgbing, Lemvig, Holstebro, Nibe og
Lagster fra 1ste October naest kommende oprettes til
fuldsteendige Toldsteder.
Hvilken allerhgieste Bestemmel se herved bringes til
offentlig Kundskab.
General-Toldkammer- og Commer cecol legium, den

10de August 1841.
Lowsow Garlieb. C. Warnstedt. W. C. E. Sponneck.
Committ. Committ.
/ Raffenberg.
(L.S)

Nu manglede Thisted en toldkammerbygning ved
havnen, der var under opferelse. Amtmand Faye keabte
derfor pa statskassens vegne den grund ved Toldbodgade,
hvor toldvaesenet har haft til huseind til 1971. Her
opfartesi 1840/41 et toldkammer, som imidlertid pa grund
af den stigende import blev for lillei Igbet af ca. 40 &r.

Bygningen blev nedrevet, og i arene 1884/85 opfartes
den statelige toldkammerbygning, som toldvaesenet
rykkede ud af efter oprettelsen af Thisted
Distriktstoldkammer ved indf grelsen af den almindelige
omsagningsafgift (Moms' en).

Men lad os vende blikket tilbage mod forholdene
omkring 1841. Thisteds erhvervsliv stod nu med
muligheder for at ekspandere. Man havde havn, forholdene
ved Lagster var nok ikke de bedste, men til gengadd var
sevejen &ben mod vest. Afhangigheden af Alborg var
brudt og Thisted havde eget toldkammer. Det betad
muligheder for handel med Norge, England, Tyskland og
Holland - fritagelse for losning og lasining p& den bne
Vesterhavskyst eller fritagelse for den lange sejlads
gennem fjorden og norden om Skagen for at komme il
havnenei disselande.

Efter kanalens &bning var en del af skuderne fra
handel spladserne langs Thykysten (Agger, Klitmgller,
Vigse) begyndt at sejle gennem kanalen til havne og
handelspladser i fjorden. For skudefarten pd havkysten
blev det begyndelsen til enden. En af de maand, der
forudsa denne udvikling og flyttede fraKlitmeller til
Thisted, var kabmand P. O. Nordentoft.

Han og andre greb den chance, som kanalen og
havnene her gav byen, og i de kommende &r skete der en
kraftig udvikling i byens erhvervsliv. Denne udvikling kan



illustreres med angivelse af nogle enkelte tal, der viser
fordelingen af skibe pa Thisted by og handelspladser ved
den naarmeste hav- og fjordkyst:

1834 1840 1851
Thisted by.....ccccovevvereenee. 6 14 27
Vestkysten 1) .............. 24 13 18
Fjorden 2) .....ccoovvveeeee. 7 5 7

1) Agger, Klitmgller, Vigsg, Thorupstrand og
Settestrand.
2) Hovsgr, Sennels og Vildsund.

Denne udvikling fortsattes stat og roligt siledes, at
tolddistriktets voksende handel sfl &de efterhanden helt var
hjemmehgrendei Thisted, (1876 = 62 skibe pad 1618
commercel aester, men officerer og mandskab hertil
rekrutteredes for en stor dels vedkommende fra sogne som
Vester Vandet (Klitmeller) og Vang (Vangsd). Det var
altsa skudehandel ens pladser, der leverede meget
mandskab til byens skibe.

Som byens handel sflade udvidedes, opstod der behov
for skibsbyggere til nybygninger samt vedligehol delse af
skibene.

Endvidere fik byen tilgang af sejlmagere. Andre
héndvaarkere, der fik foraget arbejde gennem skibene var
rebslagere og smede. Skibenes forsyning med proviant og
stores kraevede endelig, at byen havde en velassorteret
skibsprovianteringshandler.

| Thisted var i 1851 den starste skibsreder kabmand P.
C. Nordentoft, der ejede falgende skibe:

Skonnertgaliot ” Ane Maria Dorthea” 44%2 com |aester
Skonnert " Jens Nordentofts Minde” 34% com laester
Galease"Ora & Labora” 14'> com. | aester
Jagt " Peter & Ane” 14 com lasster
Daskshad ” Fiskeren” 3/, com laester

Af dissefartgjer forliste”Ora & Labora” i 1854 og
" Jens Nordentofts Minde” i 1875.

Derefter fulgte agent H. D. Litzhgft med falgende
skibe:

Kuf "Alida" ..o 30 commercel asster
Jagt "Aggercand” .............. 22'> commercel sester
Skonnert " Peter & Ane”....17 commercel asster
Jagt "Detvende Bradre” ...8 commercel asster

Pa listen over skibsrederei toldbogen for aret 1851
falger navne som Chr. Jacobsen (J. P. Jacobsens fader),
der pa dette tidspunkt endnu kun ejede 2 skibe, kuf
"Maria” samt skonnerten ” Christine Marie”.

Videre fulgte kebmand A. Fjeldgaard, A. Lund, S.
Mdiler samt skipper J. Fischer, der med 3 skibe bl.a.
opretholdt paketrute til Kgbenhavn. Herudover figurerer
pa 1851-listen navne pa enkelte skippere, der selv ejede
deres skibe.

| de kommende &r udbyggedes byens handelsflade
stazrkt. Nu var det imidlertid ikke alene byens kgbmaand,
der investerede i skibe. Ogsa byens andre handlende,
handvaazkere etc. satte pengei sofart.

Til illustration af gjerforholdenei et sddant partrederi
anferes et af de skibe, der anskaffedes til Thisted-fladen,
skonnerten ” Sleipner.” Dette skib blev bygget i Thisted af
skibshygmester P. Hald i &ret 1865 og var pa 99 tons
brutto. Efter bilbrevet (byggeattesten) bestod partrederiet
af fglgende borgerei byen og en enkelt udenbys boende:

Magyler Hans Vilhelm Jgrgensen 1/20 part
Kgbmand P. C. Hundahl 1/20 part
Skraedder N. Andersen 1/20 part
Bryggeribestyrer | -1. Brgnderslev 1/20 part
Postfarer L. Carstensen 2/20 part
Snedkermester N. C. Skaarup 2/20 part
Havnefoged J. P. Klavberg 2/20 part

Skibsfagrer N. Hansen (” Skjold-Hansen")2/20 part

Skibsfarer N. P. Jacobsen 2/20 part
Skjbsfarer H. A. Hermansen 2/20 part
Skibsfarer A. C. Klgvborg 2/20 part
Skibsreder J. Badstue, Vildsund 2/20 part

| mange tilfad de var skibene stykket ud i endnu mindre
parter, der var spredt mellem byens erhvervsdrivende m.v.
og landmaend fra byens opland. Blev skibene bygget
udenbys gik den pagad dende skibsbygger ofteind i
partrederiet for en tid.

Byens handel sfl&de bestod - for at begynde med de
mindste skibe af: dasksbade, jagter, slupper, skonnerter og
galeaser. Hertil kom andre skibstyper som everter, tjalke,
og kuffer - ofte skibe, der var kabt efter stranding pa Thy-
kysten, og som blev udsat fra kysten og bjerget ind
gennem Agger kanal for istandsadtel se ved vearft i Thisted.
Senere begyndte man at bygge eller kabe starre skibe
sésom skonnertbrigger, brigger og barkskibe. | den seneste
fase af byens storhedstid som sgfartsby blev det til enkelte
mindre dampskibe.

Grundlaget for en handelsflade i Thisted somii flere af
limfjordsbyerne var korneksporten. Fra Danmark udfartes
til flere lande, issar Norge og England, store maengder byg
og havre, hvortil kraevedes tonnage.

Udfearsel af korn fra Thisted toldsted:

1853 1854 1855
Byg 24.735tdr.  22.102tdr.  20.005tdr.
Havre  68.091tdr. 57.355tdr. 70.185tdr.
Rug 90 tdr. 146 tdr. 2.638 tdr.

Pa returrejserne medbragte skibene varer som trdast, kul,
koks, rgjern m.m.

Thisted skibene var imidlertid ikke blot beskadftigede i
de naameste farvande. Nej rundt i verden kunne man
traffe dem. Der lastedes korn i Arkangel sk,
mahognikaevler pA Missisippi, huder i Montevideo, fosfat i
Nordafrika, svovl pa Sicilien, raskken af varer og steder er
lang.

Konkurrencen fra dampskibene blev imidlertid
efterhanden hard. Langsomt men sikkert pressedes
sgjlskibene ud fra marked efter marked. Efterhanden var
kun Nord- og @stersgtrafikken tilbage tilligemed skibsfart
pa Limfjorden. Disse vilkéar smittede ogsa af her i byen og
skib efter skib gled ud af byens handelsflade. Mange blev
solgt til udlandet, men adskillige skibe mistede byens
redere ved forlis- i mange tilfadde omkom hele
besagtningerne ved forlisene.

Fra &rhundredskiftet og ind i 1930-erne var der endnu
en del skippere hjemmehgrendei byen. Deres fartgjer,
sejl skibe med hjed pemotorer (som den officielle
betegnelse ofte var), gik i fart pA Nord- og @stersg, eller
var beskadtiget i den sékaldte limfjordsfart - de sejlede
grovvarer som cement, foderstoffer m.v. fra Alborg til
byer og handelspladser (f.eks. Gudnaesstrand, Visbya,



Doverodde og Krik) i Limfjorden. Sddanne mindre skibe
var hjemmehgrende i alle limfjordsbyer - man kan vist
godt betegne dem som fjordens husmaand.

Konkurrencen mellem skibene og de andre trafikmidler
- isaer lastbilerne blev hardere i tidens | gb.
Konkurrencemaessigt havde bilerne den fordel, at de kunne
transportere varerne frader til der, hvorved der sparedes
omkostninger til indladning, losning samt havneafgifter.
Disse og andre forhold har bevirket, at limfjordsfarten
langsomt og sikkert skrumpede ind, og i dag er sa godt
som alle skibe af denne starrelse forsvundet. Deres arbejde
er overtaget af lastbilerne.

Vender vi osigen til Thisted havn, sder denne
undergaet store andringer. Det farste anlagy viste sig
hurtigt at vaere uhensigtsmaessigt og der métte foretages
tilbygninger for at skaarme skibene mod s@ og vind.
Havnens farste del var den sakal dte vesterhavn, safulgte
videre gsterhavn og dampskibshavn, der i dag danner et
hele omgivet af ydermoler.

| 1962 sattes fabrikken” Synopal”, der fremstiller et
syntetisk vejmateriale af samme navn, i drift. Til brug for
virksomheden anlagde Thisted havn 1961-62 en
annekshavn, der besgges af mange skibe, der dels|osser
braendselsolie og ravarer til fabrikken, dels laster det
feardige produkt til danske og udenlandske havne.

Den mest igjnefaldende andring af havnen i nyeretid
er den, der blev foretaget i forbindelse med anlasggel sen af
kystvejen. Dette vejanlagg bevirkede storeindgreb i
inderhavnen og fjernelse af den gamle midtermole, der
udgik ved damp skibspakhuset.

Betragter man trafikken og livet p& havnen, er meget
andret gennem tiden. | dag besgges havnen af moderne
motorskibe, hvoraf mange er hjemmehgrendei Tyskland.
Opholdet i havnen er ikke af sdlang varighed som
tidligere som fglge af eandrede losnings- og
lastningsmetoder. To af havnens store artikler i dag er
vejmaterialerne” Synopal” og " Luxovit”, der udskibestil
ind- og udland. Tidligere blev der i havnen losset mange
ladninger kul og koks- et arbejde, der gav beskadtigel se til
mange haander. Fer 2. verdenskrig |a der meget ofte en
kuldamper i havn lossende til ” Sgrensens Kulhandel A/S’,
"Kulkompagniet A/S’ eller " P. O. Poulsen A/S’, der i dag
er det eneste firma, der i Thisted importerer fast braandsel.
Store partier af kullene var bestemt til byens elvaak,
gasveaket samt til industrivirksomheder og mejerier.

Losningen skete i mange &r pa den méde, at kullene i
tander blev hejst op fralastrummenei skibene. Pa
stilladser i ca. 3 meters hgjde stod havnearbejderne parat
til at tage mod tenderne, tippe indholdet over i trillebgrer
og |gbe med dem ind over kuldyngerne pa pladsen og
tippe indholdet ud her. Arbejdet heroppe pa lgbebroerne i
al slagsvejr, vinter og sommer, var opslidende.

En stor lettelse var det imidlertid, dahavnen fik sin
farste kran, men det skabte megen polemik, idet man fra
arbejderside haevdede, at kranen tog arbejdet fradem.
Dette problem eksisterer ikke i samme omfang i dag, hvor
havnen ikke har den store direkte beskadti gel sesmaessige
betydning som tidligere, hvor en stor styrke af
havnearbejdere daglig madte op for at blive antaget til
arbejde ved skibenes losning og lastning. Losningsarbejde
er i dag meget mekaniseret og udferes som regel af
virksomhedens egne folk.

Inden omtalen af havnen afsluttes, ma man ikke
forbiga ruteskibstrafikken p& havnen. Denne trafik med
dampskibe begyndte tidligt for Thisteds vedkommende,
idet et aktieselskab med deltagere fra den vestlige del af
Limfjorden i 1843 anskaffede et lille dampskib” Hebe",
der gik i fart mellem Thisted, Nykgbing Mors og Alborg.
Samtidig hermed satte kabmand Poul Pagh i Alborg sit
dampskib ” Limfjorden” i drift i samme rute. Disse to sma
hjuldampere konkurrerede herefter pa livet 1@s, men
efterhanden fandt manind i et samarbejde, men da havde
driften af skibene givet s store underskud, at farten méatte
indstilles. "Hebe" blev solgt paen auktioni Thisted i
1846. K gberen var staten, og skibet blev i nogle fa ar
anvendt under kongens feriebesgy pa gen Fahr.

Byen var herefter uden dampskibsforbindelse. | 1851
sattes en lille hjuldamper ” Odin” i fart mellem Thisted,
Nykgbing og Alborg, men ogsd denne drift métte indstilles
efter fa ars forlgb, men davar et nyt dampskib
"Limfjorden” sat i drift. Senere kom dampskibet
"Aaborg”. Ruten overgik til skibsreder H. P. Prior og
videretil DFDS. | tiden op til 2. verdenskrig havde byen
ugentlig dampskibsforbindel se med K gbenhavn. Disse
skibe fragtede mange af de varer, som byen og egnen
skulle bruge, fra Kgbenhavn til Thisted. | sommertiden var
der ogsd en del passagerer med skibet, og det var en yndet
aftentur at gatil havnen, n&r damperen ankom fra
Kgbenhavn.

| &rene op til omkring arhundredskiftet opretholdt
DFDS béde en rute fra Alborg til visse Limfjordsbyer -
herunder Thisted samt den ugentlige tur fra Kgbenhavn.
Mange af DFDS' s mindre dampskibe har i arenes |gb gjort
tjeneste pa disse ruter og mange T hi sted-semaand har
vaget forhyret pa skibene.

Endelig skal nsevnes, at |okale rederier har forsggt sig
med dampskibsfart med skibene " Knud” og” Thor” - far
rutebilemes tid anlab skibene pladser som Fagggesund,
Amtoft og Gullerup.

P& handel ens og skibsfartens omréde skete der efter
abningen af Aggerkanalen for sejlads en drejning fraden
abne kyst til Thisted havn. Udviklingen gik imidlertid
videre og mange aktiviteter er senere forsvundet fra
havnen. ZEndringer i landets energiforsyning frakul til olie
har decimeret havnenes omsagning af fast bramndsel. Bade
olie, benzin, cement, foderstoffer og andre varegrupper,
der tidligere blev sgjlet til Thisted, ankommer i dag til
byen og oplandet i tankbiler og palastvogne, men det er en
udvikling, der har ramt de fleste danske havne som fglge
af tendensen til at koncentrere importen i fa store havne -
for Limfjordens vedkommende i Alborg.

Et nyt indslag i havnebilledet er de mange danske og
udenlandske lystfartgjer, der om sommeren besgger byen.
Ogsa byens egne sejlsportsfolk har efterhanden taget hele
den gamlefiskerihavn i anvendelse.

Patrods af, at havnen har mistet omsagtningen af store
varemamgder haevder den sig stadig fint som felge af
udskibningen af vejmaterialerne” Synopal” og ” Luxuvit”.

Handel

Betragter man byens forretningsliv i dag ser man en rakke
forretninger i alle brancher, der er indstillet pa at betjene
by og opland med fagdevarer, beklaadning, fodtgj,
isenkram, mgbler, bager, biler m.m.



Engang var det anderledes, da var byen pragget af de
store kebmandsgarde, hvor oplandets landmaend holdt ind,
nér de kom til byen. Her holdt senere ogsa de fragtmaend
fra s godt som hele Thy, der bragte varer ud til egnens
handlende. Ved ankomsten til kebmandsgarden spaandte
gardskarlene hestene fra vognen og farte dem til stalden,
hvor de blev passet, indtil landmanden skulle hjemad igen.
De mange hestevogne kunne sesi bybilledet til bilerne
fortreengte dem i 1930-erne.

K gbmandsgarden (dati dens supermarked) handlede
med mange ting spaandende fra butiksvarer, kolonial,
isenkram, tekstil, til grovvarer som tredast, braandsel, korn
og foderstoffer samt jern og cement. Lidt langere tilbage i
tiden fandtes der ogsa brasndevinsbraanderi og bryggeri i
flere kebmandsgérde. | kebmandsgardens pakhuse modtog
man korn, smar, aag, huder, skind, uld og hvad
landmanden igvrigt bragte til byen. Kornet eksporteredes
f.eks. til Norge og England, medens varer som huder og
skind blev eksporteret pr. skib til Altona. Der var
adskillige af sddanne kabmandsgardei Thisted. F.eks.
hvor supermarkedet " Kvickly” ligger i dag. | @stergade,
hvor Mejerigarden ligger, fandtes Nordentofts
kgbmandsgard.

Som tiden gik skete der en brancheopdeling frem til
nutidens antal af butikker. K @bmandsgardenes
grovvareafdelinger blev til virksomheder som: ” Sgrensens
Kulhandel A/S’ og”Kul-kompagniet A/S’, der begge er
ophaevet inden for de seneste &. Andre, der findesi dag, er
Sarensens Tgmmerhandel A/S, ”P. O. Poulsen A/S’ og
Hedegard & Hilligsge' s Temmerhandel. Stifteren af
Nielsens Tammerhandel pa Frederikstorv besked tigede
sig ogsd med skibsfart, idet han var parthaver i tjalken
"Poul & Anna’ af Thisted.

Mange forretninger er kommet og géet i tidens Igb, og
det vil fgrefor vidt at treskke dem alle frem - det kan kun
blivetil enkelte glimt frafortiden.

Pa Storetorv fandtes indtil 1937 Brinkmanns ejendom.
Pa dette sted havde der vaaret manufakturforretning fra
1829 - dtiftet af J. G. Brinkmann, der var indvandret fra
Tyskland. Ejendommen maétte vige, da parkeringspladsen
blev anlagt pa Storetorv. P& torvets modsatte side havde
agent Werner sin geestgivergard (hotel Royal) og sin
manufakturforretning, der senere blev overtaget af A.
Tachau, som flyttede forretningen til Vestergade, hvor den
stadig findes- firmaet Chr. Sgndergaard.

Byensforretningsliv bestdr ikke alene af
detailhandel svirksomheder og allerede omtalte grossister
m.v.. Firmaet Spangbergs Eftf., der er grundlagt af
grosserer N. L. Spangberg i 1887, har forsynet by og egn
med kaffei et par generationer. Han var en af byens
kendte maand, meget velhavende og skamnkede byen store
midler til administrationsbygning og bibliotek. Efter hans
dad blev villaen i Jernbanegade overdraget til Thisted
Museum. Videre blev der oprettet legater. En anden
gammel virksomhed i byen er firmaet Nicolai Mgller &
San, der i dag er det eneste tilbage af flere
kolonialengrosforretninger. Virksomheden " Thisted
Jernhandel A/S’, der er flyttet til det tidligere Koopmanns
Svineslagteri, er egnens sterste i denne branche.

Endnu en grossistvirksomhed bgr omtales, for selv om
den ikke eksisterer merei byen, lever dens minde videre
gennem dens mest kendte mazrke: " Helstrups den bla”
(portvin). Virksomheden, Helstrups Vinimport, blev

grundlagt af konsul Wilh. Helstrup i 1868. Ved en senere
indehavers dad, blev den overtaget af firmaet P. Weile &
Sen, Alborg, der flyttede den til Alborg. | sin storhedstid
var denne Thistedvirksomhed landskendt og beherskede
markedet i store dele af Jylland.

Endelig ber naevnes, at byen har 3 brugsforeninger,
hvoraf ” Arbejderforeningen” er landets addste, stiftet af
provst Sonnei 1867.

Industri

Thisted har ikke alene gjort sig gaddende som handel sby,
men der har ogsd gennem &rene vagret en del industri her.
Disse virksomheders opgave har vezret at bearbejde
oplandets (landbrugets) produktion samt at forsyne by og
land med sine varer: gl, braandevin, malt, brad, margarine,
smar, is, mel, slagteriprodukter, mineralvand, tekstil,
tobak, stabegods, kalk, magbler m.v. At beskrive ale
virksomhederne ligger uden for rammerne af denne
opgave, hvorfor kun skal traskkes enkelte frem, som
engang gav beskadtigelse til mange mennesker i byen.

| den gamle farverigard i Strandgade indrettede agent
Werner i 1846 et braandevinsbraanderi, som i 1875 blev
overtaget af et interessentskab under navnet Thisted
Spritfabrik. | dreneindtil 1864 gik en del af den
fremstillede braandevin til eksport - pr. skib til Altona.
Som falge af konkurrenceforholdene og formindskelsen af
forbruget af brasndevin métte virksomheden opgive. |
stedet blev der etableret mgllerivirksomhed i lokalerne.
Denne mglle blev senere overtaget af et aktieselskab under
navnet Thisted Dampmglle A/S. Denne mglle og flere
andre her i landet blev senere nedlagt, da tendensen til
koncentration traangte frem i branchen. Tilbage af
fabriksbygningerne i Strandgade er en gammel
pakhusbygning, der tilharer firmaet Vald. Smiths Sgn.

M edens snapsen var hillig, var forbruget stort af
hvidtal. | Thisted har der vazet flere bryggerier, hvoraf
kan naevnes Gjgrups (senere Sarensens) paLilletorv,
Nordentoftsi Nygade (nu Bradfabrikken) og
” Carocsminde” pd Munkevej. | dag er det Thisted Bryghus
A/S, der forsyner byen og egnen med @l og mineralvand.
Startedes oprindelig under navnet Thisted Aktiebryggeri,
men dette selskab tradte i likvidation, og det nuvaarende
blev dannet.

| 1930 kom en af byens sterste virksomheder i
vanskeligheder og matte treede i likvidation. Det var
maskinfabrikken og jernstaberiet” THY”. Det var en stor
arbejdsplads, der her forsvandt, og det beted at mange
formere, forniklere, smede, maskinarbejdere etc. matte
finde anden beskedtigelse, hvisde ville blivei byen.
Jernstgberivirksomhed i Thisted blev grundlagt i 1844. |
1854 overdrog Ballin virksomheden til W. Bonne, der i
1875 solgte virksomheden til et aktieselskab. Staberiet
blev senereflyttet til Kastet, hvor fabrikationen
viderefartes. Herfra blev mange hjem forsynet med
kakkelovne og komfurer og mange landmaand med
taarskevagker og halmpressere m.v. Den sidste produktion,
der blev optaget i virksomheden var vejtromler.

| Skovgade, hvor byens tekniske forvaltning i dag har
til huse, var der tidligere industrivirksomhed. Det var F. C.
Bendixsens Tobaksfabrik. Virksomheden blev grundlagt i
1834 af kebmand F. C. Bendixsen, og der blev fremstillet
rggtobak og kardus. Senere optoges fremstillingen af
cigarer og virksomheden opkgbte Th. Damborgs



Cigarfabrik i Nykgbing Mors. Omkring 1910 startedes
cigarfremstilling i Kgbenhavn, og efterhanden flyttedes
hele cigarfremstillingen fra Thisted til den nye fabrik i
K gbenhavn, medens ragtobak og kardusfremstillingen
fortsattesi Thisted. Fabrikkens kendte maarke” Kooh |
Noor’ var i mange &r et af landets mest solgte. P4
fabrikken var beskagftiget mange drenge, der gik i skole
den halve dag i den sdkaldte " fabriksklasse’, hvis leder var
lager Mgller. Fabrikken i Thisted blev nedlagt efter
fabrikant Carl Bendixsens dad i 1958, og ogsa
fabrikationen i Kgbenhavn er ophart.

Endnu en gammel Thisted-virksomhed, der bar nsevnes
er tekstilvirksomheden Thisted Uldspinderi- og

Tagppefabrik A/S, der viderefgrer den af G. Undén startede
klaedefabrik. Undén pdbegyndte sin virksomhed i 1880 og
kunne fa &r senere opfare en ny fabriksbygning.
Virksomheden udvidedes og en ny bygning métte opferesi
1906. | sommeren 1919 haargedes virksomheden af en
brand. Omkostningerne ved genopferel sen og anskaffelse
af maskiner var store, hvilket i forbindelse med
konkurrenceforholdene i branchen bevirkede, at
virksomheden métte standse efter nogle arsforlgb. | 1930
blev der optaget produktion af gulvtagpper. | 1968 blev
aktiemajoriten overtaget af grosserer Gabriel, Fredericia,
og virksomheden fremstiller i dag magbelstoffer og Rya-

tagpper.

(Kilde: Historisk Arbog for Thy, Mors og Vester Hanherred 1974,
side 151-166).



