Oddesund Feergested

Af ANDERS SORENSEN

DER BLEV HER | AARBOGEN 1949 og 1950 meddelt
lidt om de to Faargesteder, der danner Bindeled mellem
Morsog Thy. Der skal nui det fglgende fortadleslidt om
Oddesund Faargested, der var og er Thylands fornemste
Forbindel se med Omverdenen, thi som Preesten Knud
Aagaard skriver 1802), gik Bendernes Landhandel mest
over Oddesund, hvorfra der fartes Huder og Skind til
Ringkgbing, hvorfra man saatil Gengedd hjemfarte
Tobak og andre Varer, ligesom man ogsaa ad denne Vej
forte Kreaturer til Marked i Holstebro, hvortil man ogsaa
karte for at hente Traesko, Skovlblade, Stavtgj og andre
Treevarer, som fartes dertil fra Skovegnene.

Thyholms Beboere bragte paa lukkede Vogne mange
L aes saltede og rogede Aal og Helt gennem hele Jylland
0g tog med sig tilbage fra Horsens og Fredericia
Treevarer, Parer og Abler.

Gennem denne Pastor Aagaards Beretning faar man et
levende Indtryk af Trafikken over dette Sund. Da
Thyholm tilmed var saafattig paa Braandsel, at en stor
Del heraf maatte hentes udefra, blev en Del af dette
sikkert ogsaa faarget over Oddesund.

Det har dog nagppe vearet nogen ren Spas at befare
Oddesund. Gennem det 500 Meter brede og 20-24 Meter
dybe Sund gik en rivende Strgm, der ikke altid gjorde
Overfarten med de aabne, fladbundede Fearger til en
Nydelse. Ventetiden, inden Overfartslejlighed bad sig, har
vel heller ikke altid vazret lige behagelig. Paa
Grisetaaodde paa Hardsysselsiden laa Krostedet med det
lidet tillokkende Navn " Pinen”, om hvilket Sted det i et
Bryllupskvad af Jacob Knudsen Schanderup hedder:

"Gid Brudeparret leve,

mens der er Vand i Othe-Sund
og Krattet der har Raave,

mens Piine-Folk har Bramdevin
og Faargemanden Aare.” ?).

At der konsumeredes en Del Braendevin paa dette
Sted, hvor Rejsende ofte maatte vente i Timevis, kan
nagppe forbavse nogen. Der maatte. virkelig en ordentlig
Opstrammer til, f@r man begav sig ud paa den besvaglige
og farefulde Sejltur.

Som naevnt laa Krostedet med det skenne Navn paa
Hardsysselsiden, hvorimod selve Faargegaarden laa paa
Thysiden. | grum Lens Jordebog 1580 naevnes som
Faargemand Niels Knudsen, der til Kronen svarede 10
Mark danske. 1585 er Afgiften 13 Mark, 5 Skilling og 1
Album (Lensjordebogen), og denne Afgift svaredes
uforandret til 1662. Afgiften anfares dog som 10 Mark i
et Brev af 22. Juni 1596°), hvori Peder Munk, Lensmand
paa Vestervig Kloster, faar Ordre til at leegge Oddesund
Faargehusind under Vestervig Klosters Len og indskrive
det i Jordebogen. Meddel el se herom sendes Feergemanden
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25. Juni samme Aar?). Afgiften paade 10 Mark siges at
skulle ydes af Faargehuset. Denne Ordning fortryder man
dog ret hurtigt, thi 4. Maj 1597°) faar Johan Rud,
Lensmanden paa @rum Slot, Ordre til at fare Faargehuset
tilbage til Virum Slot, hvor det " for den daglige Brugs og
Farsels Skyld ikke kan undvages’.

1629°) er Niels Knudsen som Faargemand af | gst af
Michel Nielsen, der synes at veare der endnu 1661, da
Kronen”) (22. November) skeder Faergegaarden til
Elisabeth afg. Albert Baldtser Berents Enke og Arvinger
samt Leonhardt Marselis. Feargestedet er dai Matriklen
sat til 6% Td., 1 Skp. og 1*/5 Fdk. og Afgiften er stadig
farnaarnte 13 Mark, 5 Sk. og 1 Alb., der ogsaa svaredes af
Niels Nielsen, der 1662°) naavnes som Fargemand.

27. Februar 1669°) faar Villads Serensen kongelig
Bevilling til at veare Faargemand mellem Thyholm og
Hardsyssel, og han skal, som det hedder sig i Bevillingen,
vagetilpligtet ssmme Faargested forsvarligen og uden
billig Klage at forestaa. 6. Februar 1683°) faar Ejler
Madsen kgl. Bevilling paa at efterfalge Villads Sarensen,
men allerede 15. November 1684™) fratraader han og
efterfalges af Jacob Andersen Trane.

Om disse tre sidstneevnte Feargemaand fortad ler
Skattemandtallerne intet udover, at Antallet af
Tjenestefolk er saa nogenlunde konstant, for det meste 3
Faagekarle, hvad der nagppe har vagret for meget til
Bestridelse af Overfarten, der i Matriklen 1688 sadtes i
Hartkorn til 4%2 Td. og 2 Skp., hvorimod selve
Feargegaarden kun ansadtes til 2 Skp., 3 Fdk. og 2 Alb.

Til dette Feergested maatte der, ligesom Tilfaddet var
ved Sallingsund og Vilsund, svares Naturalydelser. 21.
August 1686 tager Delefogden paa @rum Slot, Mads
Jensen paa Smerupgaard, Tingsvidne ved Refs
Herredsting om denne Y delse. 28 Mand blev spurgt, om
Banderne paa Thyholm ikke altid havde givet Skattekorn
og anden Proviant til Oddesund Faargested, nemlig af hver
Helgaard en Trave Rug eller Byg, et Faarlemme og et
Brad, og om Faagemanden ikke derimod havde holdt
Faergerne og andet Faargeredskab ved Magt og ladet
bygge nye, naar de gamle ikke lamngere var tjenlige.
Ligeledes spurgte Delefogden de 28 Mand, om ikke der i
forrige Tider blev givet 3 Sk. i Feargepenge af hver Vogn
frem og tilbage, og om ikke Jacob Andersen Trane paa
andet Aar, saalaange han der havde veret, havde taget
dobbelt Faargepenge. Til Spargsmaalet om dobbelte
Faargepenge svarede Vidnerne benasgtende, hvorimod der
svaredes ja paa de gvrige Spgrgsmaal.
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Jacob Tranes Tid som Feergemand blev igvrigt ikke
lang. 1690 er han afl st af Claus Eggertsen Langemark'?),
der da, foruden af sin egen Person kun skatter af sin
Hustru og en Dreng (over 15 Aar), medens han 1699 har 1
Pige og 2 Drenge, der 1705 naevnes som Karle. Claus
Langemark der imidlertid allerede 1707%) (begravet 13.
Jan.), men hans Hustru, Maren Jepsdatter, fortsadter
Feaageriet ved Hjadp af 2 Karle og 1 Fige, men nogen stor
Velstand har der nagppe vaget til Huse, eftersom
Skattemandtallen 1712 kalder hende en fattig Enke. 1717-
19 klarer hun sig stadig med de to Feargekarle. Barnene
siges alle at vazre gifte. Hun dgde 1733') (begravet 19.
April), men forinden havde Sgnnen Reimert Langemark,
der 20. Oktober 1715 var blevet gift med Maren
Pedersdatter'®) overtaget Faageriet. Den @konomiske
Situation var nok blevet lidt bedre, eftersom han 1728
31'%) maatte betale hele 5 Rdl. i Brandstyr, og 1743*)
maatte han i Kopskat op med 8 Rd. samt 2 Rd. i
Formueskat foruden 2 Rd. i Kopskat for sine 2 Karle.

Reimert Langemark dar 1758'%) (begravet 23.
Oktober). Forinden maa han have kgbt Faargestedet af
Frederik Klingenberg til @ster Hindsels, der 11. Juni 1744
laaner 1800 Rd. af en Christen Bjerregaard mod Pant i
Hovedgaarden og bl. a. Oddesund Faargested®). Reimert
Langemarks Sgn Jens, der efterfglger ham som
Faargemand, laaner 28. April 1759 af Christen @rsnestil
Helligkildegaard 300 Rd. mod Pant i Oddesund
Faargel#b®®), men noget Skade ses ikke at vaare laest i
Tiden 1744-59, hverken ved Landsting eller Herredsting.

Jens Reimertsen synesikke at have siddet seerlig godt i
det. 4. Mg 1763 laaner han 800 Rd. af Poul Klingenberg
mod Pant i Ud- og Indbo foruden 2 Faarger og
Feergebaade?), og 31. December 1764 |aaner han af
Jargen Billeschou til Vejbjerggaard i Humlum Sogn 101
Rd. mod 2. Prioritet Panteret i ovennaevnte Effekter®?).
1771 er det forbi med ham som Faargemand. Faargestedet
er nu overtaget af Jens Kyndesen, der ved Skade af 26.
April 1771 har kabt det af Christen Olesen paa Gudum
Kloster, men dette Skade sesikke at vazre lasst hverken
ved Herredsting eller Landsting, lige saalidt som der i
Panteprotokollerne ses at vaare | aest noget Skade paa
Faargestedet til Christen Olesen. Jens Reimertsen bliver
antagelig boende paa Thy, thi 20. Januar 1778 ses han at
give Afkaldskvittering for Arv efter sin Broder Jeppe, der
er ded i Vestindien®).

Jens Kyndesen, der nui en Alder af 34 Aar overtog
Faargeriet, synes at have vagret en ret holden Mand.
Folkeholdet var 1787 hele 4 Faargekarle og 2
Tjenestepiger. Nogen Hjadp af Barnene havde han ikke,
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dadevar smaa. 8. Marts 1775 var han blevet viet i Odby
til Michel Poulsens Datter Anne af Odby, der dade
allerede 1783%*) (begravet 14. Sept.). Ved Skiftet efter
hende 6. Oktober s. A 2%) vurderes Boet til 1995 Rd. og 4
MK. og 12 Sk., heraf Indboet til 395 Rd., 4 Mark og 12
Sk. Ved denne Lejlighed forevistes det feromtalte Skede
paa Faagestedet af 26. April 1771 udstedt af Sr. Christen
Olesen paa Gudum Kloster. Af den afdede Kones
Gangklaader udtogestil den 7-aarige Datter Mette Kirstine
en blaa Silkedamaskes K aabe med Salvhager, en blaa
Silkedamaskes Andrienne, en sort Manshesters Hadte
med sorte Kniplinger samt en sort Manshesters Muffe
med sort og hvid Silkeflosi begge Ender. Den gode
Faargekone har altsaa haft Stadstgjet i Orden.

Allerede 3. April 17842°) gifter Jens Kyndesen sig
igen - efter kongelig Bevilling uden Trolovelse og
Lysning - med Mette Marie Larsdatter.

Den naeste Feargemand i Raskken blev Anders
Christensen, der efter Jens Kyndesens Dgd 17987
(begravet 2. April) overtog baade Faargestedet og Enken,
til hvem han viedesi Huset uden Trolovelse og Lysning
1. Februar 1799®%). Foruden Formandens voksne Sgn af 1.
AEgteskab, Kynde Jensen, havde han 3 Feargekarle og 1
Pige. Han der dog allerede 10. September 1808%°). Enken
beholder dog Feargestedet, men afhaender det allerede 22.
Juni 1812 til Mads Andersen Abildgaard for 12000 Rd.
dansk Courant®®).

Abildgaard maa dog have overtaget Faageriet far
Skadet udstedtes, thi allerede 25. Januar 1812 beder han
General postdirektionen skaffe sig 4 Faargekarle, men
Amtet kan dog kun anbefale, at der tildeles ham een,
hvilket ogsaa sker, men han skal udtage ham blandt
fattige, gifte Husmaand.

| 1810 var Fyrdirektar Poul de Lgvengrn paa Rundtur
til Limfjordens Feargesteder. Om Oddesund indberetter
han 6. August til General postdirektionen om Tilstandene
her. Faergestedet har hverken Privilegium, Reglement
eller Taxt. Der findes dog en gammel Konvention fra
1686 om en Del af Thyholms Beboere gaaende ud paa, at
disse skal give Faargemanden Sundkorn imod at han
faerger dem over for en ringere Betaling og fremfor andre
der melder sig til samme Tid.

Om Faagemateriellet udtaler Lavenarn, at Faargerne
bar forsynes med et Skvagbord og bedre Seeder. Ligeledes
ber der anskaffes en Kastebro og 3 Lygter til at signalere
med om Natten samt nogle Flag til Brug om Dagen, eller
maaske burde der anskaffes en Raaber til at sadte paa
Enden af et Gevaa, som ved Afskydning vil give et
saardeles hgjt Knald.

Til Isbrydning maa Faargeriets Ejer kraeve Hjedp af
indtil 12 af de nearmeste Beboere, der saatil Gengedd maa
fritages for Snekastning.

Amtet anmodes nu om at paal sayge Faargemanden at
foretage de af Lovenarn foreslaaede Forbedringer, og naar
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dette er sket, vil General postdirektionen taanke paa en
hgjere Taxt.

Ved Abildgaards Tiltreeden var Faargemateriellet ikke
bragt i den gnskede Stand. 4. Maj 1812 ger
General postdirektionen Amtet opmaarksom paa, at den
mindste Faarge bar istandseettes, og begge Faerger bear
forsynes med Skum- eller Skvagbord, ligesom alle
Fartgjerne, iss Jollerne, bar forsynes med skikkelige og
bekvemme Saader. Der ber anskaffes en Kastebro til
sgndre Side, og endelig maa der indrettes Signaler som
ved Vilsund.

8. December s. A. henledes Amtets Opmaarksomhed
atter paa disse paakraevede Forbedringer, der nagpe kan
kraeve noget starre @konomisk Offer, end Faargemanden
selv kan klare det, og dersom Amtmanden kan faa
udvirket dette, er General postdirektionen villig til at
skaffe Feargemanden en kongelig Bevilling samt en
passende Taxt.

De gnskede Forbedringer af Materiellet fik Abildgaard
dog ikke foretaget, maaske paa Grund af Pengemangel,
thi det kneb ham aabenbart at faainddrevet de
Faargestedet tillagte Naturalydelser. 28. Juli 1814 mader
han ved Hassing-Refs Herredsting og begaerer Tingsvidne
fart over, hvad han aarlig skal have af Thyholms Land for
Transporten over Sundet, og i den Anledning sparger han,
om ikke alle Bgnderne paa Thyholm uden Hensyn til, om
de er Feestere eller Selvejere, saalamnge Vidnerne kan
mindes, aarlig har givet til Fergemanden 1 Trave Korn
samt et Brad paa 15-16 Pund og et Faarlemme af hver
Plov paa Thyholm samt et Maal nymalket Madk imod at
nyde fri Overfart ved Oddesund og yderligere betale 3 Sk.
for hver Faard til Fergemanden samt have Ret til Overfart
frem for andre, der ikke var af Thyholms Beboere. Hertil
svarede Vidnerne, at Y delserne var som anfart, men
rigtignok skal adskillige, som ikke kunde navngives, i de
senere Aar have undslaaet sig for at yde Afgiften, og
nogle havde egenmaggtig afkortet samme.

Videre tilspurgtes Vidnerne, om ikke Faargemanden
derimod var pligtig til bestandig at holde Feerge og Baad
vedlige uden nogen anden Udgift for Beboerne, hvilket
bekradtedes.

Endelig blev de tilspurgt, om ikke en Gaard paa 3 Td.
Hartkorn og derunder regnedes for en halv Plov, og en
Gaard paa 3-6 Td. regnedes for en hel Plov. Hertil svarede
Vidnerne, at de havde hert, at en hel Gaard var 6 Td.
Hartkorn, og en halv Gaard var 3 Td.

Abildgaards Tid som Faargemand blev imidlertid
meget kort. Om Statsbankerotten slog ham ud, kan ikke
siges, men allerede den 21. September 1814 skagder han
Faagestedet til Mads Knudsen Langballe fra Gadegaard i
Humlum Sogn. Faergegaarden er sat i Hartkorn til 2 Skp.,
3 Fdk. og 2 Alb. og Faagelgbet til 4 Td. og 2 Skp. Der
medfglger i Handelen 2 Faarger og 2 Baade, alt for en
Sum af 3800 Rd., der unaggtelig var en vassentlig
Nedgang siden 1812, men Langballe maa dog overtage en
Gadd paa 2200 Rd. til Laurs Chr. Djgrup til Hindsels.

Ved Tinglysningen forevistes Privilegium paa
Krohold af 13. September 1800°?).

Straks efter sin Tiltraaden indsender Langballe
Ansggning om kongeligt Privilegium paa Feargefarten
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samt en Taxt svarende til den ved Sallingsund anvendte.
Amtet kan anbefale paa Betingelse af, at naar Fartgjerne
og Inventaret ikke holdesi Stand, skal der lasgges Beslag
paa Sundkornet, indtil Manglerne er afhjul pne, og sker det
ikke inden 3 Maaneder, istandsedttes Fartgjerne paa
Ejerens Bekostning.

16. Juni 1815 opnaar Langballe den eftertragtede
kongelige Bevilling, der gives paa samme Betingel ser
som i Anordningen for Sallingsund og Vilsund og med
den for Sallingsund gaddende Taxt, og fremdeles skal han
af Thyholms Beboere nyde den samme Sundafgift som
far, mod at han giver dem fri Overfersel, dog saaledes at
de maa betale 3 Rigsbankskilling Sglvvaerdi for hver
Vogn, der fares frem og tilbage. Det paal aayges
@vrigheden til Sundafgiftens fuldkomne Berigtigelse at
lade afholde en Undersggel se og lade forfatte en
fuldstaendig Fortegnel se over de af Thyholms Beboere,
der er pligtigetil at svare aarlig Sundafgift, samt over
Afgiftens Starrelse og Beskaffenhed. | Indl@sningsgebyr
skal Fargemanden betale 13 Rbd. og 48 Rbsk. Sglvvaadi,
ligesom han til Befordringsveesenets Fond aarlig maa
betale 5 Rbd., der betalesi to Terminer, 30. Juni og 31.
Oktober, til Befordringsvaesenets Opsynsmand i
Holstebro.

Den anordnede Taxt, der gjaldt fra27. Juni 1815, saa
saaledes ud:



|. Naar et helt Fartgj fragtes:

Sommer
MK.
For en stor Faage 3
For enlille Faage 2
For en af Baadene 1

I1. Naar der med et Fartgj haves anden Fragt:
1. For en Person og saa

meget han holder i

Haanden, samt Rejsetg)

Haandvaakssvend, Bonde,
Tjener, Soldat, Matrose. I.
For et Banfra2til 12 Aar
det halve.

Barn under 2 Aar samt
Nadlidende betaler intet.
2. For en Hest

For et Kvagnad

For et Svin eller Fal

For en Kalv, et Lam, et Faar
eller Gris

3. For en Chaisg, stor
holstensk Vogn eller
lignende med tilharende

Rejsetg 2
For en mindre Rejsevogn

med ditto 1
For en lassset Arbegjdsvogn

eller Fjadvogn 1

For en tom ditto

For en Kariol, Kaare el.
med Rejsetg

For medfalgende Heste
betales sarskilt

4. For en Tgnde Korn

For en Kuffert, Kasse,
Kiste, Pakke e.l. 50 Pund og
derunder

For en ditto 50-100 Pund
For starre eller mindre
Starrelser saavel som for
andet Gods i Forhold til
foranfarte

I11. Hvad enten anden Fragt haves eller ikke:
De & Thyholms Beboere,
som erlaggger Sundkorn til
Fargemanden, skal nyde
fortrinlig og fri Overfart;
dog saaledes, at de erlagger
for en Vogns Overfart frem
ogtilbage

Sommertiden er 1. April til 30. September.

Saafremt en Overfart kreever Taanding af Lygter, betales herfor 4

Sk

Gar nogen Indgreb i Feagemandens Rettigheder, betales 24 Rd.

Salvveadi til Stedets Fattigkasse foruden fuld Erstatning til
Faargemanden af dobbelte Fargepenge.

orm @

12

Rigsbankpenge Salvvaadi
Vinter

Mk. Sk

12

12

3

Gik det skeevt for Abildgaard, gik det ikke stort bedre
for Langballe. 14. Juni 1816 sgger han om et Laan paa
2000 Rd. til Istandsaatel ser mod Sikkerhed i
Faargegaarden med alle Bygninger og Redskaber. Amtet
mener, at de ngdvendige | standsadtel ser kan gares for det
halve og mener igvrigt, at der er Sikkerhed nok, men
General postdirektionen afslaar, hvorefter Langballe ved
Panteforskrivning af 24. Juli 1817 laaner 400 Rd. af Laurs



Chr. Djgrup, der nu skriver sig til Avnsbjerg®?). Derefter
har han vel faaet sat lidt Skik paa Faargemateriellet,
eftersom der 29. Januar 1818 kan indberettes, at Fearger
og Baade nu er i god Stand. Ganske vist mangler der
Lygter paa sgndre Side, men denne Mangel blev straks
afhjulpet.

24. November 1819 er det atter galt med @konomien.
Langballe ansgger nu General postdirektionen om et Laan
paa 1600 Rd. rede Sglv mod Pant i Gaard og Tiender og
fgjer til, at dersom Laanet ikke bevilges, bliver alt solgt
for ham, og han er ruineret. Med Laanet vil han redde sig
ud af en Fordring paa 4000 Rd. for hvilken han er
sagsegt, og han vil miste Faargestedet og sin Naaing,
dersom han ikke faar Laanet, for hvilket han som Pant kan
tilbyde alle sine Ejendele, der er vurderet for 3070 Rd.
Selv. Amtet har alene vurderet Faargemateriellet til 830
Rd. Sglv og anbefaler ham til et Laan paa 1000 Rd. i den
amindelige Enkekasse, der desvaare giver ham blankt
Afdlag.

Langballe er dog ikke mere forknyt, end han 28.
Februar 1821 atter sager et Laan, denne Gang paa 4000
Rd. Sedler, men ogsaa denne Gang faar han Afslag.
Herefter gaar det ned ad Bakke med ham. 2. December
1825 indberetter Amtmand Faye, at der intet paalideligt
Fartgj findes ved Oddesund. Han har lagt Beslag paa
Sundkornet, men da Langballe baade er fattig og
uefterrettelig, saavil dette nagpe bevirke Fartgjernes
I standsadtel se. Amtet vil nu foranledige fremskaffet et
paalideligt Fartgj, da Feargestedet er af stor Vigtighed. 24.
Januar indberetter Faye igen, at det er ngdvendigt at
fremskaffe en ny Faerge. Han har derom tilskrevet
Panthaveren, og af en Bygmester har han forlangt
Overslag over, hvad en ny Fearge samt de gvrige Fartgjers
| standsadtel se vil koste. 14. Februar kan Amtet meddele,
at Panthaveren vil istandsadte Fartgjerne Imod at
forbeholde sig Erstatning af det Offentlige, naar han dertil
findes berettiget, og mod at Udgifterne forskudsvis
udredes af Postkassen. Saavidt kom det nu ikke, thi 2.
Maj 1826%) sadger Langballe Faagestedet med
Faargerettigheder og Gaestgiveri for 2200 Rd. rede Salv til
Peder Hansen af Sgnderaalum i Agger Sogn. Af
Faargemateriel findes en stor Fearge med 2 Aarer, 2
Ankre, 2 Tove, 2 Ladebroer, en mindre Faage med
Tilbehgar, en ny, starre Faarge, en gammel Faargebaad og
en mindre Fargebaad. Mette Marie Larsdatter i Sem,
Enke efter Fergemand Anders Christensen, har Ret til at
grave 2 Laes Terv, men denne beskedne Aftaggt kom dog
ikketil at tynge Peder Hansen ret laange, da hun dede 1.
Juni 182934

Dette Ejerskifte blev ikke til Skade for Faargeriet,
eftersom Amtmanden 17. Mgj s. A. kan indberette, at alt
nu er i god Stand, men derfor slap Ammanden dog ikke
for at beskaeftige sig med dette Faargested. 5. September
indsender Fayetil General postdirektionen en Klage fraen
Mads Richter sasmt Frgknerne Schauemburg og Bendix
over et for langt Ophold ved Faargestedet, fordi nogle
Thyholmere pukkede paa deres Ret til fortrinsvis
Overfarsel, og Feargemanden fgjede dem. Amtmandem
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mener, at slig Fortrinsret er uhjemlet, og at Feargemanden
igvrigt i forngdent Fald ber fremskaffe erfarent
Mandskab, saa at begge Faarger kan vagei Drift samtidig.
Efter at Landet ved Agger ikke mere kan befaardes, er
Overfarten ved Oddesund forgget meget. Hermed sigtes
naturligvistil den af Stormfloderne 3. Februar og 28.
November 1825 anrettede Skade paa Aggertangen.
Herpaa svarer General postdirektionen 23. September
Amtet, at det maa paal ssgges Feargemanden, naar der er
stor Sggning, at have nogle Folk i Reserve, saa at begge
Faarger kan sadtesind, og det maa samtidig betydes ham,
at Thyholmernes Ret til fortrinsvis Overfart ikke maa
udstrakkes til Fornaamelse for andre Rejsende, undtagen
naar Thyholmerne ankommer til Feargestedet samtidig
med andre Rejsende.

Denne Tilrettevisning faar Fargemanden til 16.
December 1827 spidsfindigt at sperge, naar og under
hvilke Betegnelser og Rettigheder Oddesund i sin Tid
blev gjort til kongeligt Feergested, og om ovennaevnte
Resolution, hvorved Thyholmerne blev frataget en Del af
deres Forret, kan vaare pragudicerende for ham med
Hensyn til det ham tilkommende Skattekorn m. v. Hertil
bemaaker Amtmanden, at Thyholmerne for fortrinsvis
Overfart er forpligtede til at svare dei Tingsvidnerne
1814 og 1816 omtalte Naturalydel ser, paa hvilke
Oddesund Fargested fra utaankelige Tider har erhvervet
Rettighed, og 15. Marts paal aegger
Generalpostdirektionen Amtet at meddele Hansen, at
uanset det i Resolution af 23. September 1826 bestemte
hjemler Tingsvidnet af 21. August 1686 ham stadig Ret til
omtalte Naturalydel ser.

Ovennaarnte Svar har maaske nok tilfredsstillet
Faergemanden, hvorimod Thyholmerne nok ikke var helt
tilfredse, thi 28. Juli 1829 maa Peder Hansen atter ulejlige
med denne Sag. Flere af Thyholmerne har naggtet at betale
ham for 1827-28, og en Proprietaa har endda anlagt Sag
imod ham, da han vilde lade Afgiften inddrive. Hertil
svares der kort og godt, han efter de af Amtmanden
approberede Restancelister ved Udpantning maa sgge at
faainddrevet, hvad der efter de gaddende Bestemmel ser
er tillagt ham i Sundafgift.

12. December s. A. kommer der en ny Klage fra Peder
Hansen. Denne Gang drejer det sig om Beboerne i Odby
Sogn, der hidtil uden Betaling har vaaret ham behjad pelig
med Isbrydning i Sundet og med at traekke Faargerne paa
Land, men nu naggter de at hjad pe ham, og han beder nu
om, at det maa gerestil en Pligt. Han stettes af
Amtmanden, der mener, at det er en Pligt for Beboerne
efter Vejanordningen af 13. Oktober 1793, § 34, og hertil
slutter General postdirektionen sig, dog med Bemazrkning
om, at det kun gadder Isbrydning. Fartgjernes Ophaling
maa han selv klare.

Den ihaadige Peder Hansen har dog mere paa Hjaate.
17. Mg} 1831 fremsender Amtet en Ansggning fraham,
om der ved offentlig Foranstaltning kan opfares en
Faargebro paa begge Sider af Sundet. Amtmand Faye
anser nok Feargebroer for ngdvendige, men han mener
dog, at det maa paahvile Faargemanden selv. Amtmanden
i Ringkabing mener heller ikke, at Omkostningerne kan
paal sggges det Offentlige og specielt ikke Ringkabing
Amt. Amtmanden, J. F. Neergaard, finder igvrigt
Anledning til at bemaake, at Streamgangen i det snaevre
Sund ofte er saa stagrk, at det er tvivisomt, om Faargebroer



kan modstaa den, hvorfor det maaske var mere
hensigtsmasssigt at anlaagge Havne, hvad der dog kan
have sine Ulemper, f. Eks. ved Tilsanding, ligesom han
ikke finder, at det vil vaetil nogen Lettelse for
Kreaturtransporterne nordfra, og den hele Foranstaltning
kan blive af endnu mindre Vigtighed, dersom det bliver til
noget med at tilstoppe Aggerkanalen.

| General postdirektionen slaar man sig dog ikke til Ro
med de Herrer Amtmaands Udtal el ser, men sender Havne-
og Fyrinspekter Leth, der er Statens Konsulent i
Faargesager, derop for at tage Forholdene i neamere
djesyn. | sin Indberetning af 9. Marts 1833 ger Leth
opmaaksom paa, at Gennembruddet ved Agger har givet
Oddesund Faargested langt starre Betydning; saal edes er
Overfarslen af Kreaturer forgget indtil det tredobbelte,
men Gennembruddet har tillige gjort Overfarten
vanskeligere ved den forggede Stremgang. Ind- og
Udskibningen sker nu ved Hjadp af Kastebroer paa
forskellige Steder efter Vindens og Strammens
Beskaffenhed og kan af og til slet ikke finde Sted.
Saaledes sker det ofte, at hele Flokke af Kreaturer maa
vente flere Dage paa at komme over formedelst
manglende Broer.

Til Organisation af en fuldsteendig tidssvarende
Faargeindretning vil der efter Leths Mening kraeves
foruden en Sejlfaarge 4 Broer, 2 paa hver Side af Sundet,
og disse bgr bestaa af stenfyldte Brohoveder med
Traebroer ind til Land og stensatte Vaser ind over
Strandbredden, og hertil maa de starre Sten hidfgres
andetsteds fra. Hver af Broerne, der maa vaae 60-80 Alen
lange, vil koste ca. 2000 Rd. og noget mindre, dersom
Karsel og Haandarbejde kan udfgres af Amtets Beboere.
Faargen vil koste ca. 600 Rd. Imidlertid bgr man ikke
skride til Handling, fgr man faar Klarhed over, hvorvidt
Forbindelsen til Lands over Aggertangen genoprettes,
men ellers er |standsadtel sen af Feargestedet absol ut
ngdvendig.

Rentekammeret, hvis Mening ogsaa maa hgres, har
ladet Overdigeinspektar, Generalmajor Christensen i
Rendsborg se lidt paa Forholdene, og efter hans Mening
er der stor Sandsynlighed for, at Aggerkanalen ved
Naturens egne Krafter snart vil lukke sig, men hvornaar
det vil ske, udtaler han sig fornuftigvisikke om.

Fear man i General postdirektionen vil tage nogen
Beslutning, beder man atter om Amtmand Fayes Mening
om den ulyksalige Aggerkanal s Indflydel se paa Oddesund
Faargested, Vigtigheden af et Broanlagy der paa Stedet, om
Antallet af Kvaegghgveder, Heste, Kalve, Faar etc. samt
Vognem. v., der nu aarlig overfares, ogi hvilket Forhold
dette er vokset siden Gennembruddet ved Agger.
Saafremt Amtet paa Grund af Uvished om hvorvidt og
hvornaar Faardselen til Lands over Agger kan genoptages
maa anse et Broanlagy for ngdvendigt, daom det maa
anses for hensigtsmasssigt at f@lge L eths Forslag, samt om
Ejeren af Faargestedet er villig til at udrede
Omkostningerne, og om han ikke kan hjad pes med Bidrag
a Amt ets Repartitionsfond, saaledes som det var
Tilfaddet ved Narresundby, hvor meget betydelige
Arbejder udfartes for Amtets Regning. Nogen Hjadp fra
Ringkebing Amt maa man ikke vente, da dette Amt ingen
Interesse har i Oddesund Faargested.

Til alle disse Spgrgsmaal svarer Amtmand Faye, at
skent det vil vaere saardel es bekvemt at faa anlagt 2 eller 4

Broer, vil Udgifterne ikke staai noget rimeligt Forhold til
Nytten, hvorfor han anser det for tilstraskkeligt, at den
nuvagende Faagebro geres nogle faa Alen laangere.
Skulde L eths Forslag bringes til Udfarelse og betales
alene af Refs Herreds Beboere, vilde Byrden blive
uoverkommelig, men blev Udgifterne fordelt paa hele
Amtets Hartkorn, kom mange til at betale for noget, som
de aldelesingen Nytte vilde faa af, hvorimod en lille
Udvidelse af de nuvaarende Broer kunde paal ssgges
Faergemanden, som dog har haft betydelige Fordele siden
Aggerkanalens Aabning, og saa meget mindre fortjener
dette Faargested Anvendelse af de projekterede
Omkostninger, som det lader sig formode, at
Aggerkanalen vil lukke sig.

Der foretages nu ikke videre i Sagen, da
Rentekammeret finder Omkostningerne for store, men
man har midt under Sagens Behandling opdaget, at Peder
Hansen i flere Aar har haft Feargefart og Krohold uden
Bevilling, og dette Forhold maa naturligvis bringes i
Orden, hvorfor Hansen affordres en Ansggning om
Stadfeestelse af Privilegiet. Ansggningen blev imidlertid
henlagt indtil Brospgrgsmaalet blev klaret, men da dette
Spergsmaal, som vi lige har set, faldt til Jorden, skulde
Bevillingsspgrgsmaal et altsaa tages op til Behandling,
men inden man naaede saa vidt, indberetter Postmester
Bay i Holstebro, at Peder Hansen er dad (12. September
1833%), men Enken vil blive ved Fazrgestedet, hvad hun
dog ikke gjorde saa lamnge, thi 16. November 1834
indberetter hun, at hun har solgt Faergegaard og Faargel ab
samt Inventarium til Christen Overgaard, der dog allerede
1. Mg 1838 sadger det videre til Christoffer Rasmussen.

Nogen god Start fik Rasmussen ikke. 21. August 1838
indsendes Faargedagbogen med en Klage fra et Rejsende,
der har ventet fra Aften til Morgen paa at komme over fra
Syd til Nord, fordi man ikke havde observeret, at der blev
signaleret med Lygte. Da det ikke er farste Gang, der er
klaget over forgaaves Anvendelse af Signaler paa
Sydsiden, spgrges Amtmanden, om der er Grund til at
paal aagge Faargemanden at holde en Baad paa Sydsiden
om Natten. Dette finder Amtmanden dog ingen Grund til,
daNytten ikke vil staai noget rimeligt Forhold til
Omkostningerne, hvorfor man ngjes med at paalasgge
Faergemanden at lade Folkene vaare til Stede for at se efter
Signaler fra Sydsiden om Vinteren fraKl. 6 Morgen til
Kl. 10 Aften og om Sommeren fra Solens Opgang til K.
11 Aften.

Aaret efter findes der atter en Klage i den indsendte
Dagbog, hvori Pastor A. P. Prior i Vandborg har besvaaret
sig over at vaae bleven opholdt ved Faargestedet, idet
Vejret om Aftenenikketillod Overfart, og Faargefolkene
undlod at holde Vagt om Natten. Da Uvejret straks efter
Midnat stilnede af, og Overfart saal edes kunde veare gaaet
for sig, var Faargefolkene ikke naarvaaende. Faargemanden
svarer hertil, at der hele Natten indtil KI. 4 om Morgenen
rasede saa staxk en Storm, at Faargen ikke uden at
udsadtes for Beskadigel se kunde sadtes over, og at
hverken han eller Folkene gik til Hvile den paaged dende
Nat, men holdt Vagt hele Tiden. Hertil bemasrker
Herredsfogden, at Feargemanden, dersom Vind og Vejr
havde tilladt det, burde have udfart Transporten, og at han

35 Thisted Amts Skiftedesignationer 1833.



igvrigt maa vaare parat hele Natten, og man har nu
instrueret ham om, at han maa vise de Rejsende al mulig
Forekommenhed saavel ved Overfarten som med
Bevaartningen.

Pastor Prior skriver senere til General postdirektionen,
at han har skrevet Klagen efter bedste Overbevisning og i
Overensstemmel se med flere Passagerer. Under den
foregaaende Feargemand (Overgaard) blev der ofte
overfart baade Heste og Vogne i veare Vejr end neevnte
Nat, og at Opholdet udelukkende maatilskrives
Faergemanden.

Herefter fremsadter Pastor Prior fglgende Forslag:

1. Der anbringes en Faagebro paa hver Side, saa

Faagen kan lagge til selv i ondt Ver.

2. Der skaffes nye Faarger.

3. Der holdes flere Faargefolk, og

4. at dissefaar fast Lon i Stedet for at de nu lgnnes af
de Drikkepenge, de kan faa af de Rejsende.

5. Taxterne forhgjes noget.

6. Der nedsadtes en Kommission til at bedgmme,
hvorledes Faargeveesenet dersteds
hensigtsmaessigst kan organiseres.

7. Der fares streengt Tilsyn med at Faargemanden ngje
opfylder de ham paahvilende Pligter.

Dette sikkert velmente Forslag sendtes 17. Marts 1840

til Havne- og Fyrinspekter Leth til moden Overvejelse.

Som Amtmand Faye skrev 13. Juli 1833, havde
Rasmussen haft betydelige Fordele siden Aggerkanalens
Aabning, hvormed vel hentydestil den ggede Overfart.
Som det vil ses af det falgende, var det sandelig ikke
lutter Velsignelser, Vesterhavets umiddel bare Adgang til
Limfjorden bragte Fergemanden ved Oddesund. Saaledes
sender Amtet 9. Marts 1839 Andragende fra
Faargemanden om en Understattelse til Afhjadpning af
den betydelige Skade, som Vandfloden den 8. Januar s. A.
tilfgj ede Feergegaarden, eller om General postdirektionen
vil overtage samme. Til Ansggningen bemaarker
Amtmanden, at det bliver ngdvendig at flytte
Faargegaarden hgjere op paa Stranden, men de dermed
forbundne Omkostninger kan endnu ikke opgives. 1 avrigt
finder man det betamkeligt at overlade Ombygningen til
den nuvagrende Faargemand. Med Hensyn til det
Offentliges eventuelle Overtagel se af Faergestedet
oplyses, at det har kostet den nuvaerende Ejer 9200 Rd.

11. September s. A. melder Amtet om en ny Jobspost.
Faargens Leje er nu fyldt med Sand og Sten og saal edes
fuldstaandig lukket. Den ny Feargegaard foreslaas bygget
paa 1'/, Alens Grundmur, hvortil Fargemanden behgver
en Hjadp paa 500 Rd.

12. Februar 1840 maa Amtmanden desvaare atter
bringe daarligt Nyt fra Oddesund, hvor man hjemsggtes af
en ny Stormflod 18.-28. Januar. Feargegaarden sattes
under Vand, og Beboerne maatte forlade den. Af
indkomne Kollektpenge til Vandlidte tildeltes der
Faargemanden hele 800 Rd., som blev staaende i
Amtstuen, da man ikke turde betro dem til Rasmussen paa
Grund af hansringe Energi og traangende
Omstaendigheder, ligesom man ikke mente, at han kunde
klare de gvrige Omkostninger, som Faagegaardens
Flytning vilde medfere, hvorfor det henstilledes at
overveje Rasmussens Tilbud om at overlade
General postdirektionen Faargegaarden for K gbesummen.

Stormfloden ramte dog ikke alene Faargegaarden, men
ogsaa den til Feargestedet farende Ve, som Amtet havde
anlagt. Den var allerede haardt medtaget efter den forrige
Stormflod, og man havde lige naaet at faa den af
Vandfloden frembragte Rende fyldt ud igen, daden sidste
Stormflod Pdelagde den i en saadan Grad, at det vilde
vaae umuligt ved almindeligt Vejarbejde at faa den
fremkomne dybe Grav fyldt ud igen. Amtmanden har i
den Anledning konfereret med Kaptajn Leth, som mente,
at der ikke var andet at gere, end at opfere en Bro over
Aabningen, hvad der vil vaare meget bekosteligt og
ganske overstige Repartitionsfondens Evner, foruden at
det vil vaere usikkert, om en saadan Bro vil kunne staa sig
i den lgse Sandbund ved en ny Stormflod. Dersom
General postdirektionen bestemmer sig for en saadan Bro,
henstiller Amtet, at dette Foretagende sker paa
V gjvassenets Bekostning efter Aftale med
Rentekammeret.

Kaptajn Leth, der har vaeret paa Aastedet for at tage
Skaderne neamere i Jjesyn, mener at Faargegaarden maa
flyttes endnu i indevaarende Sommer til et Sted, som
Amtmanden har foreslaaet, men da Grunden ikke tilhgrer
Faargegaarden, maa der af Amtet udtages den fornadne
Byggegrund. Ved Flytningen maaiagttages, at der i
Stedet for de hidtilvaarende forskellige Stalde opferes een
rummelig Rejsestald eller Lade med Porte for Enderne til
Gennemkagrsel og af en saadan Bredde, at der kan staaen
Raskke Heste paa hver Side og desuden vazre Pladsttil at 2
V ogne kan passere hinanden. Stuehuset maa gares hgjere
og indrettes bekvemmere. De gvrige Udhuse maa laggges
saaledes, at det hele kommer til at danne et indel ukket
firkantet Gaardsrum, hvori der maa anbringes en Brand.
Det maa endelig overdrages den lokale @vrighed at, fare
Tilsyn med Arbejdets Udfarel se, og heri har
Faargemanden erklaget sig enig og vil foretage det videre
forngdne, mod at han foruden foranfaerte 800 Rd. faar
yderligere 400 Rd.

Foruden Flytningen af Faargegaarden finder Leth det
ganske ngdvendigt at faa Vejen til Feargestedet forsvarligt
istandsat, og han henstiller, at General postdirektionen
beder Rentekammeret |ade Terrainet undersgge af en
Ingenigrofficer, under hvem Arbejdet maa udfres for
Statskassens Regning.

At anlaggge Udskibningsbroer er Leth meget
betamkelig ved efter at Sg- og Stramgang er blevet
voldsommere og Hgjvandet fra V esterhavet hyppigere,
ligesom han paa den anden side finder saadanne Broer
mindre ngdvendige, dader intet er i Vejen for at Ind- og
Udskibning finder Sted paa samme Maade som hidtil.

Faargemanden bevilges trods Amtmandens
Betamkeligheder virkelig de snskede 400 Rd. udover de
allerede bevilgede 800 Rd., naar han lover at opfare
Gaarden i komplet Stand, og at Gasstevaarel serne faar en
anstandig Indretning. Gaarden skal anbringes 5-600 Alen
nord for den nuvaarende og veare faardig inden 1. Oktober
1840. Dette gaar Rasmussen ind paa 30. Juli, og samtidig
drister han sig til at sgge om et Laan paa 6000 Rd., han
skylder paa Faargegaarden, og som er opsagte, men her
bliver der straks vinket af.

Trods den korte Frist kan Rasmussen 16. November
meddele, at den nye Feargegaard nu i al Vaesentlighed er
feardigbygget som af Leth foreslaaet, og han beder nu om



at faa Pengene udbetalt, hvad han ogsaa faar, efter at
Amtmanden har ladet Nybygningerne syne.

Kaptajn Leths Forslag til Udbedring af den @delagte
Vg til Faargestedet vinder Rentekammerets Bifald, idet
man vil lade Ingenigrkorpset anlaagge en Daamning, der
vil koste 1200 Rd., som Kongen har bevilget, og hermed
naaede man altsaa at faa udsl ettet Sporene efter
Stormfloderne.

Trods den gode Hjad p, der ydedes Rasmussen, gaar
det stadig daarligt for ham. Under en Storm den 4. Januar
1841 mistede han sin store Faarge, der drev bort efter at
have spraangt Ankertovene, og han saa den ikke siden.
Han sgger nu om et Laan paa 400 Rd. til Anskaffelse af
en ny. Han kan dog kun byde 2. Prioritets Panteret, da han
har pantsat samtlige sine Ejendele for 600 Rd. til Christen
Overgaard i Hvidbjerg. Trods den daarlige Sikkerhed faar
han dog Laanet mod 4 % p. a. og med et Afdrag paa 50
Rd. aarlig. Der kraeves dog, at den nye Faarge skal vaare
mindst 14% Alen lang, og at den skal kunne overfare en
Vogn og 5 Heste. Den blev dog noget starre, thi et den 2.
Februar 1842 afholdt Syn fortadler, at den er hele 20 Alen
lang og 5 Alen og 9 Tommer bred og stikker 1 Alen og 2
Tommer, ligesom den siges at vaae bygget af gode
Materialer, Bunden af 3 Tommer Fyrreplanker og det
pvrige af 1% Tommer Egeplanker.

1842 har Rasmussen forsggt at afhaande Feargestedet
til sin farste Faargekarl, Christen Tagersen af Agger, der i
den Anledning gnsker et Laan paa 6000 Rd. rede Sglv hos
General postdirektionen. Herredsfoged Fischer anbefal er
Tagersen som en stragbsom og sgkyndig Mand, der kan
bestyre Faargeriet til de Rejsendes Tilfredshed. Amtet
anbefaler ligeledes og henviser til, at over dette Faagested
fares alle Kreaturer fra Amtet undtagen fraMors,
Rasmussen betegnes som uskikket til at forestaa
Faargeriet, og at det er et ailmindeligt gnske, at der
kommer en kyndig Mand til. Trods de gode Anbefalinger
afslaas hans Andragende.

Inden vi forlader den uheldige Rasmussen, skal vi lige
hare lidt om hans sidste uheldige Optraaden, inden han
forlader Faargestedet. 8. Juli 1842 klager K gbmand Ol uf
Christensen i Aalborg over total Ukyndighed og Mangel
paagod Villie hos Rasmussen. Ophol dsstedet (altsaa den
nye Faargegaard) har fugtige og snavsede Senge med
muggent Halm etc. og Stedet bar skifte Navn med det paa
den anden Side liggende Sted, " Pinen”, hvor de Rejsende
faar en seardeles god Modtagel se.

Efter denne grufulde Salve beskriver
Aalborgkgbmanden sin besvaalige Rejse. Fra Nykgbing
over Naessund til Lemvig kom han Sgndag Aften den 8.
Maj ved Solnedgang til Oddesund og forlangte at bliver
overfart med en lille Vogn og et Par smaa Heste.
Faargemanden og hans Folk forsikrede, at det urolige Vejr
absolut ikketillod det, hvorefter han indvilligedei at
overnatte paa den bestemte Betingelse, at Feargemanden
stod inde for, at han kom over, saasnart Vejret tillod det,
hvad han ogsaa lovede og tilfgjede endda, at der vilde
blive vaaget hele Natten for at se Vejret an. Da
Christensen naeste Morgen K. 4 stod op og gentog sit
Forlangende, laa Folkene i deres Senge endnu, men
medens han nad en Kop Kaffe, blev Baaden sendt over
under Foregivende af at sgge den bedst mulige
Landingsplads. | Stedet for straks at vende tilbage gik
Folkene paa Kroen, hvor de gav sig god Tid og kom farst

tilbage en Times Tid efter med nogle Passagerer. Nu
skulde deimidlertid styrkestil at foretage en ny Rejse, og
daVinden stedsetiltog i Styrke, forsgmtes saaledes den til
Overfart gunstige L ejlighed, og da Klokken var 8,
erklaerede Faergefolkene rent ud, at nu var det umuligt at
sadte over med Faargen, fordi Sggangen vilde fylde den
med Vand, skent Landsagtningen efter Christensens
Mening, med Vinden i Nordvest, kunde ske i smult Vande
i Leeaf sydegre Odde ligesom Indskibningen under den
nordvestre, men de naggtede at forsgge. At deikke vilde,
skyldtes vel, at de ved denne Overfart kom til at ro 50-100
Favne leengere. Man ventede nu hele Formiddagen til
ingen Nytte, og for ikke at spilde mere Tid, rejste
Christensen nu over Thisted hjem, og efter at have
forvundet een i den usle Seng i Faargegaarden paadraget
Forkgl el se maatte han saa atter se at kommetil Lemvig.

Til denne lange Klage, der igvrigt endte med en
Lovsang til Zre for den forrige Feargemand, erklaarer
Rasmussen, at det var ganske umuligt at seette over paa
Grund af en rasende Storm. 2 Hesteprangere med 48
Heste vilde ogsaa gerne have vaaret faarget over, men de
indsaa det umulige heri. Vinden var Sydvest og ikke
Nordvest, saa der var ikke Laebag Odderne, hvad
Prangerne kan bevidne. 1gvrigt kendte han Christensen fra
tidligere Besgg og betegner ham som en Mand, der har
Lyst til at skabe Uenighed, naar det er ham muligt.

Rasmussens Svar tages til Efterretning, men han faar
dog Paalasg om at imgdekonme de Rejsendes gnsker saa
hurtigt som muligt.

Dette Paalagg blev General postdirektionens sidste
Hilsen til Chr. Rasmussen. 12. December 1842 meddeler
Herredsfoged Fischer, at Feargegaarden er solgt til Mads
Jepsen Madsen fraNymgllei Salling (Skede af 24. Juni
1843, laest 13. Juni 1844), der skal overtage Feargeriet 15.
April 1843, hvorefter Rasmussen flyttede til Flynder
Mglle.

Mads Madsen faar sin kongelige Bevilling 11. Maj
1844, men havde dog overtaget Faargeriet som ovenfor
anfart. Nogen helt god Start fik han ikke. Kgbmand,
Konsul F. C. Bendixen i Thisted har 9. November 1843
skrevet lidt i Feergens Dagbog, som han dog selv haevder
ikke skal opfattes som Klage men som gnske. Paaen
Rejse til Lemvig kom Konsulen til Oddesund om
Eftermiddagen K. 4 og vilde overfgres med Baad og fra
den sgndre Side fortsadte med Extrapost til Lemvig, hvor
hans Neavearel se kraevedes inden Aften. Kort efter
Ankomsten landede Baaden med Passagerer fra den anden
Side, og af disse saavelsom af Feargemanden, der var
med, erfaredes, at det var forbundet med Fare at |ande paa
sgndre Side, da Sgen som Fglge af en frisk Kuling af
Vestnordvest var hgj, hvorved man udsattes for ved
Landingen at faa Baaden fyldt med Vand. Vejret var dog
ikke vaare, end at Baaden uden Vanskelighed eller Fare
kunde roes over, kun Landingen var farlig, men saafremt
der paa Sydsiden havde vazret en Landingsbro, havde
hans Ophold ved Faargestedet vaaret ungdvendigt.

Kaptajn Leth, der sparges, ser ogsaa det gnskeligei at
faa Landingsbroer paa Sydsiden, men gnsker dog en
Udtalel se fra Feergemanden, vel nsarmest angaaende
Betalingsspargsmaalet, thi i en af Leth under 23. August
1842 afgiven Betaankning har denne slaaet til Lyd for at
lade V gjkassen betal e Landingsbroer, da Landevejen fra
Holstebro til Thisted gaar over Oddesund, men om noget



saadant vilde Rentekammeret ikke hare Tale. 2. April
1844 erklagrer Madsen, at han efter sin Overtagel se af
Faargeriet har sggt at afhjadpe Manglerne. Bl. a. har han
indrettet Staldrum til 60 Heste. Han har ogsaa stadig haft
gode Spise- og Drikkevarer og ordentlige Tjenestefolk.
Taxten finder han meget lav; den har heller ikke vazret
underkastet nogen Forandring, siden Gennembruddet ved
Agger besvaaliggjorde Overfarten. Thyholms Beboere er
ikke saxligivrige efter at betale de dem paahvilende
Naturalydelser, nogle naggter endda at rykke ud med dem,
og han mener ikke, at han er i Besiddelse af noget
Dokument, som hjemler ham Ret dertil. Til det sidste
Punkt fgjer Amtet, at feromtalte Tingsvidner af 21.
August 1686 og 18. Juli 1814 samt en

Undersggel sesforretning af 10. Juni 1816 maa antages at
indeholde forngden Hjemmel, og hertil slutter

General postdirektionen sig og beder Amtet traffe
Foranstaltninger til at vaarne om de Faargemanden
tilkommende Rettigheder.

Denne Afgerel se har ikke passet Thyholmerne, der i
1847 ansgger Danske Kancelli om Fritagel se for at yde
Naturalier mod at betale aimindelig Taxt. Kancelliet
overlader Afgerelsen til General postdirektionen, der lader
det blive ved den i 1844 trufne Afgerel se.

Om Feergemandens Pligter med Hansyn til Overfarten
frasandre Side hersker der nogen Tvivl. Saal edes skriver
Amtmanden 28. Juni 1849 til General postdirektionen, at
der i Anledning af de efter militaare Autoriteters
Forlangende trufne Foranstaltninger til en hurtig
Overfarsel i paakommende Tilfad de af en Afdeling af
General Ryes Korps ved Oddesund er opstaaet det
Spergsmaal, om Feergemanden er forpligtet til at holde en
letroende Baad paa Sydsiden for at passe Overfarten fra
naevnte Sted. Madsen har anset sig for fritaget for at holde
Baad derovre efter General postdirektionens Bestemmelse
af 11. December 1838, der foreskriver andre
Forholdsregler, men Amtet har fundet det tvivisomt,
hvorvidt disse kan anvendes efter General postdirektionens
Skrivelse af 27. Januar 1844 om at Reglementet for
Salingsund og Vilsund ogsaa skal gadde for Oddesund,
og Amtet finder det under alle Omstaandigheder
nagdvendigt, at der er en Baad paa sgndre Side.

Kaptajn Leth anser det for ngdvendigt sealigt om
Natten at have en Baad paa Sydsiden, hvad der heller ikke
kan vaae vanskeligt for Fergemanden, da der jo paaden
anden Side findes Krostedet " Pinen”, ligesom det i
forngdent Fald kan overdrages Kromanden at holde Baad
til regelmaessig Overfart mod taxtmaessig Betaling.

Uden at blande sig i hvorledes Feargemanden ellers vil
baare sig ad, paalasgges det ham at holde en Baad paa
Sydsiden, men som af Kaptajn Leth foreslaaet, tradfer
Madsen Aftale med Kromanden i " Pinen” om at passe
Baaden, hvilket Arrangement godkendes.

DaTreaarskrigen var forbi, sggte Madsen igen at
slippefor at holde Baad paa Sydsiden. | Labet af det
sidste Aar er Baaden overhovedet ikke blevet benyttet, og
en Faargekarl vil ret ofte veare ude af Stand til at ro over
Sundet formedelst den rivende Strem og staake Sg. Det
vil saaledes kun vagei de faa Nattetimer og i godt Vejr, at
Karlen kan vaze de Rejsende til nogen Nytte, og
Feergel gbet er ikke bredere, end man kan se et Signalflag
om Dagen og en Lygte om Natten. | stille og taaget Vejr
staar der stadig en Faargekarl Vagt for at bemagke

eventuelle Signaler. og til Betryggelse roes der en Gang
imellem over, selv om der ingen Fragt er. Da det saaledes
ikke er til nogen Nytte, sgger han nu om at blive fri for at
holde Baad derovre, hvad der koster ham 100 Rd. aarlig.
Amtet kan ikke anbefale, skant det maa vaare byrdefuldt,
men foreslaar, at det forsggsvis tillades ham kun at holde
Baad derovre fraMarkets Frembrud og i taaget Vejr, naar
Signalerne ikke kan ses, men paa Betingelse af at
fuldsteendig Forpligtel se atter indtraader, dersom der
klages, og paa disse Betingelser bevilges det ansggte.

Fral. April 1851 skal der holdes 2 store Fearger hver
med 4 Mand disponible til Kvasg- og Fragttransporter. Da
Dampskibsforbindel sen mellem England og Limfjorden
nu aabnes, og Skibet skal anlagbe Oddesund, vil der
udkraeves en af de store Faarger til Transport af Kvasg og
Gods ud til Skibet. Bestemmelsen kan altsaa kun
overholdes ved at skaffe en Faarge til, hvad der ikke kan
svare Regning, og Madsen beder nu om, trods
Bestemmel sen, at maatte bruge den ene Faarge til
Transport ud til Dampskibet, hvilket tillodes forel gbigt for
et Aar.

De mange Kvaler synesi Laangden at have tradtet
Madsen. Fra 1. Mg 1851 bortforpagter han Feergegaard
og Faageret til Kgbmand Hans Thomsen i Ringkgbing,
der nu sgger Bevilling paa Feergeri og Krohold. Han
mader med Anbefaling fra Sendbjerg-Odby
Sogneforstanderskab og Byfogden i Ringkgbing, men faar
dog Afslag, da General postdirektionen gnsker, at
Bevillingen som tidligere skal lyde paa Ejeren, saa
Madsen maa selv passe Faargeriet, hvad der nok kan sedtte
sin Mand graa Haar i Hovedet. Saaledes indberetter
Postinspekter Zahrtmann 7. Juni 1851, at Mangel paa
Landingsbroer i Forening med den staerke Strem i det
smalle Lab ofte hindrer Brugen af Feargerne og tillader
kun Brugen af Baadene, der jo ikke kan medtage Heste og
Vogne. | de sidste 14 Dage fagr Zahrtmann inspicerede
Faargestedet havde Faargerne saal edes kun vaget ovre 2
Gange, og man havde derfor grebet til det Middel at lade
ca. 100 Heste og Kreaturer, der i lang Tid havde ventet
paa Overfarsel smulighed, svemme over, men med
kostbare Dyr kunde det jo let vaare forbundet med
betydelig Risiko.

Den efterfalgende Vinter omkommer Madsen paa
Fjorden, og som Bestyrer for Enken sgger Knudsen nu
atter at faa Bevilling, men faar atter Afslag, hvorefter
Bevillingen overfares fraden af dgde Faergemand til hans
Enke, Dorthea Wilde, fadt i Leagum i Tender Amt.

18. Marts 1853 viedes Dorthea Wilde i Hygom til
Strandingskommissaa Christen Kastberg, fedt i Heldum
Sogn (Sen af Proprietaar Kastberg til Ballegaard). Vielsen
fandt Sted i Huset efter kgl. Bev. af 25. Februar 1853.
Bruden boede dai Hygom Mglle, som hendes farste
Mand ogsaa havde gjet. Vielsesattesten tinglyses 20. April
1854 som Adkomstdokument paa Feergegaard, hvis
Hartkorn nu er 6 Skp., 2 Fdk. og 2 Alb., og herefter faar
Kastberg Bevilling paa Feergeriet. Han blev dog hurtig
klar over, at det ikke var nogen god Forretning at drive
Faergeri her.

20. Maj 1856 ansgger han om at maatte faa den gamle
Taxt fordoblet. Den var med enkelte ZAndringer i 1818
den samme, som fastsattes i 1815. For at bevise det
nadvendige heri opstiller han fglgende Regnskab:



Gennemsnitindtaggt aarlig ................ 850 Rd.
Naturalydelser.....ococvvnrecnniccnenees 300 Rd.
1150 Rd.

Udgifter:
Kost og Logi til 4 faste
Faagekarle ..., 851 Rd. 4 MKk.
(17001 o = OO 110 Rd.
Lan til 4 Ekstrakarle,
hver i 20 Dage.....cccovvvveveveeerrereceenn, 80Rd.
Kost og Logi
I SAMME Tid ..o 46 Rd. 4 MK.
Faargerekvisitter. ..o, 200 Rd.

1288 Rd. 2 Mk.

Til dette Regnskab, der altsaa giver et reelt Underskud
paa 138 Rd., bemazker Kastberg, at Oddesund er det
besvarligste Faargested i Fjorden, og at der stadig savnes
faste Landingsbroer. Dersom han kan faa Taxten
fordoblet, vil Regnskabet antagelig se saal edes ud:

Indtaggt af Feargeriet......ccovvveeenne. 1700 Rd. O MKk.
NaturalydelSer.......ooocveeceriecericenene, 300 Rd. O MKk.

2000 Rd. 0 MKk.
Ovennaevnte Udgifter .........ccoveenee 1288 Rd. 2 Mk.
Kost og Logi til 2 Karle mere ........ 425 Rd. 5MKk.
Lontil 2Karle i, 160 Rd. 0 Mk.

1874 Rd. 1 Mk.

Til Feergemanden bliver der altsaa 125 Rd. og 5 Mark.

Herredsfoged Voigt anbefaler, idet han bemaarker, at
der intet er at klage over med, hensyn til Overfart og
Mandskab, hvorimod der ikke uden Grund er klaget over
Bevaatningen i Feargegaarden. Amtmanden kan derimod
ikke anbefale, saalange det ikke kan godtgeres, at
Faargemanden har ofret noget til Faargehusets Forbedring
og udvist Dygtighed, og med denne Udtalelse var
Ansggningens Skagbne besegl et.

Da Dgden alerede indhentede Christen Kastberg 8.
Januar 1860°), kom han ikke il at udvise den af
Amtmanden efterlyste Dygtighed. 10. April 1860
forpagter Enken Faergestedet bort til Jens Nielsen Maarsk
paa 10 Aar for en Afgift paa 1100 Rd. aarlig. Som
Kaution gives Pant i Ind- og Udbo samt i hans Stedfaders
Christen Jeppesens Gaard | @stermaarsk i Fjaltring Sogn,
Mtr. Nr. 32. Ved samme Lejlighed vurderedes
Faargemateriellet saal edes:

Enstor Faage....covnnriennnecee
En lille Faarge.....ooveeviveeereccersene
4 Aarer til Faargerne....eeeecevenene,
En stor Baad med 4 Aarer........cooeveceneecenee.
En lille Baad med 4 Aarer ........cocccveeeneecnnee
Fire Landingsbroer (Kastebroer)

Dorthe Wilde havde dog farst tilbudt
General postdirektionen Ejendommen efter Taxation, men
dette Tilbud @gnskede man ikke at antage.
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Spergsmaalet om ordentlige Landingsforhold var nok
gemt, men ikke glemt. Saaledes meddeler
Finansministeriet 1. September 1859
Generalpostdirektionen, at en Havn paa Nordsiden og
Landingsbro paa Sydsiden vil koste ca. 40.000 Rd., der
kan betales af V gjkassen, Postvaesenet og Thisted Amt
hver med /3, og at fremtidig Vedligeholdelse kan
overtages af Amtet mod Bropenge.

Da Ringkgbing Amt har afslaaet at overtage
Vedligeholdelsen af en eventuel Bro paa Sydsiden,
spearges Thisted Amt 5. September 1860, om man kan
paal sgge Faargestedets Ejerinde at vedligehol de denne
Bro mod Bropenge.

Et forelabigt Projekt af Kaptajn Hedemann har vazet
forelagt Kaptajn Leth, der 22. September 1860 svarer
tilbage, at Nytten og Nadvendigheden er uomtvistelig.
Han anser det dog for gavnligt, om Havnemolerne fares
saa langt ud, at Indlgbet kan. faa den rigtige Dybde, men
en foreslaaet Dybde i Havnen paa 10 Fod anses ikke for
nagdvendig, naar Faergen kun stikker 5 Fod. Med Hensyn
til Bro paa Indersiden af Grisetaaodde finder han det
rigtigt, at en fyldt Bro, som foreslaaet, vil afgive bedst
Lae men han vil dog tilraade, at den Del af Broen, der
skal staavinkelret paa Kysten, saavidt muligt bliver en
aaben Bro, saa Vandet kan have frit Gennemlgb og
derved forhindre Tilsanding ved Broens Sider.

| Foraaret 1861 kan Finansministeriet meddele, at
Belgbet er bevilget, og at Arbejdet er overdraget
Ingeniarkorpset. Thisted Amt har erklagret sig villigt til at
vedligeholde Anlagyget paa begge Sider mod at faa
Indtaggten og foreslaar, at det paalasgges Ejeren at yde 200
Rd. aarlig til Vedligeholdelse, og at hun maa afgive
forngden Grund paa Thysiden til et Hustil en
Opsynsmand.

Ejerinden var imidlertid slet ikke villig til at yde noget
til Vedligeholdelse. | et Brev fra hendes Formynder,
Prokurator Lykke i Nykbing, gives en udferlig
Redegarelse om Grunden til hendes Vagyring.

Omtalte 200 Rd. aarlig vil kapitaliseret udgere 5000
Rd. Dorthea Wilde gjer Feargegaarden, der giver hende en
aarlig Indtaggt paa 1100 Rd. Hun skylder imidlertid 6000
Rd. mod 1. Prioritets Panteret til 5 % Rente, altsaa 300
Rd. aarlig. Et Laan til Rest 2000 Rd. til 4 % og 200 Rd. i
Afdrag bliver aarlig 242 Rd. Til Lykke skylder hun, hvad
han har forstrakt hende med for at forhindre
Ejendommens forcerede Salg under ugunstige
Konjunkturer, 2200 Rd. til 4 %, altsaa 88 Rd. aarlig,
hvilket giver en samlet aarlig Udgift paa 630 Rd., saaledes
at der kun bliver 470 Rd. tilbage til hende, og hun skal
heraf forsgrge 3 Barn. Disse Oplysninger, mener Lykke,
er tilstrakkelige til at faa det Offentlige til at frafalde et
aarligt Bidrag frahendei al Fald indtil det kan godtgeres,
at de paagad dende Anlagg virkelig bringer hende en
direkte Fordel.

Denne Redegarelse fra Lykke er naturligvisikke
velkommen i General postdirektionen, men man forstod
den sikkert udmaaket, eftersom der 8. Oktober 1862
skrivestil Finansministeriet, at den Mangel paa
Imgdekommenhed, der fraflere Sider, og navnlig fra
Ejerindens Side, er vist med Hensyn til at bidrage til
Vedligeholdelse af paataankte Bro- og Havnearbejder ikke
skyldes egentlig Uvilje eller Mangel paa Erkendelse af, at
der ved Faargestedet afhjad pes et laange falt Savn, men



hidrarer vel egentlig fra manglende gkonomiske Kragfter
og Frygt for, at Oddesund i den naameste Fremtid vil
kommetil at tabe ved Jernbanens Forlaangel setil Struer
og den deraf fglgende starre Dampskibsfart paa
Limfjorden, hvortil kommer en sikkert ubegrundet Frygt
for, at selve Anlaggget, hvis Udfgrelse allerede har trukket
saameget i Langdrag, ikke vil kommetil at svaretil sin
Hensigt.

Naar der imidlertid ses hen til, at dette Arbejde bliver
udfert efter en for Faargestedet storslaaet og bekostelig
Maalestok, og at Regeringen paa Grund af de
Vanskeligheder, dette Arbejde frembyder, har anset det
for bedst at lade det udfare af Ingenigrkorpset i Stedet for
af Amtet, maa det ogsaa medfgre gnsket om, at de
fremtidige Vedligeholdel ser overdrages samme Korps,
ligesom det maa tages under Overvejelse, om ikke dette
Anlag burde overtages af det Offentlige under Hensyn til,
at der frabegge Sider stader en Chausse til Feargestedet.

Om der burde opkraeves Bropenge, tillaggger man ikke
sterre Betydning, men i Lighed med at Bompenge er
faldet bort paa Hovedlandevejene, maa det anses for
anskeligt, at der ikke ved Siden af Faargepengene
paal sggges de Rejsende en ny Afgift.

Medens der overvejes og planlasgges Forbedringer,
gaar alt ved Feargestedet i den gamle Skure. Forpagter
Jens Maask, der endnu ikke har faaet sin
Forpagtningskontrakt godkendt, beskyldes for at have
taget Betaling for den store Faage, skgnt han brugte den
mindre. Herredsfoged Claudi, der i den Anledning har
ladet afholde Forher, skriver 14. Maj 1862, at han ikke
finder Anledning til at foretage yderligere i Sagen, men
ger i Stedet for opmaarksom paa, at Taxten, der stadig er
den fra 1818, traanger til Revision.

Postinspektar Zahrtmann, der har vaaret en Tur
deroppe, ser mere markt paa Tingene. 10. Juli s. A.
indberetter han, at det stedse er gaaet tilbage med
Gasstgiveriet og Feargevassenet, og det sidste befinder sig
paa det Punkt, at det ikke er i Besiddelse af almindelig
Tillid. Den nuvaarende Bestyrer, altsaa Jens Maarsk, er
nagppe skikket til at gengive Faargestedet, hvad det i saa
Henseende mangler, og det kan ikke tilraades, at
Ejerinden faar Tilladelsetil at overdrage ham Faergeriet i
Forpagtning.

Amtmanden har haft fat i Maarsk angaaende
Beskyldningen mod ham for at have taget for hgj
Betaling, men han erklazer hertil, at begge Faarger er lige
store, hvorfor han selvfalgelig har taget samme Betaling.
Uden at preve Rigtigheden af denne Paastand, foreslaas
det at paalasgge ham at anskaffe en mindre Faarge og saa
igvrigt at holde sig Taxten efterrettelig.

24. Januar 1863 sgger Jens Maask om at maatte tage
samme Betaling for den lille Faarge som for den store
under Henvisning til, at det mange Gange haander, at 6
Mand med Feergen maaro 3-4 Timer i den staarke Strem
for at gare een Tur, og at det er meget dyrt at holde saa
mange Faargekarle. Dette kan Amtet ikke anbefale
formedel st Faargestedets slette Tilstand, og der gives
blankt Afslag.

Trods Postinspekter Zahrtmanns Advarsel opnaar Jens
Maask dog 25. April 1865 at faa Bevilling mod at betale
100 Rdl. aarlig til Amtet som Bidrag til Vedligeholdelse,
ligesom han til Befordringsvaesenets Fond maa betale 5
Rd. aarlig, men han fratraeder allerede Sommeren 1867,

hvorefter Feargeriet fares videre af Dorthea Wilde, der nu
er gift med Peder Krizsan, fedt i Ungarn®’).

Det omfattende Havne- og Broarbejde fuldfgrtesi
Slutningen af 1864, og i Januar 1865 kan Premierlgjtnant
i Ingenigrkorpset L. C. Nyholm indsende Beretning om
hele Arbejdet.

| Foraaret 1861 modtog Nyholm Ordre af
Vejdirektionen til at affatte et detailleret Projekt til en
Havn og 2 Faargebroer paa Grundlag af Kaptajn
Hedemanns forel gbige Projekt, der gik ud paa at anlasgge
en Havn paa Thysiden med et Fladeindhold paa 7400
Kvadratalen med Bolvaak og Moler paa hele 456 Alen,
hvoraf Mole med Stendossering paa 220 Alen, og paa
Sydsiden en Hovedfaargebro paa Grisetaaodde
forgrenende sig i to saarskilt skraat udgaaende Moler paa 6
Alens Bredde samt en Reservebro paa den vestlige Side af
Grisetaaodde. Aaret 1861, det farste Aar efter
V edtagel sen paa Rigsdagen, gik tabt med Forhandlinger.
Dadisse var tilendebragt, var det saa sent paa Aaret, at
der ikke kunde taenkes paa at udfgre noget Arbejde. |
1862 naaede man kun at opfere Feargebroerne, fordi
Tommer- og Stenentreprengrerne misligholdt deres
Kontrakter. | 1863 fuldfertes Hovedvaakerne, og der
resterede kun nogle Arbejder uden for dei Forslaget
beregnede og som Erfaringer indvundnei Tidens Lab
godtgjorde Nagdvendigheden af. Disse Arbejder kunde
man have faaet fuldfert inden Finansaarets Udgang 1.
April 1864, hvisikke Krigen var udbrudt.

| 1864 standsede Krigen Arbejdet i nogen Tid, men
efter dens Ophger lagdes sidste Haand paa V aarket. Som
een baade for 1862 og 1863 gaddende Aarsag til
Arbejdets Langsomhed kan anfgres dei disse Aar
usaedvanlige hyppige og voldsomme Storme, og som
Aarsag til Arbejdets ringe Fremgapg det falgende Aar
maa haevnes Entreprengrernes Upaalidelighed og
Uvederhagtighed, men andre forhold spillede ogsaaind,
ikke mindst Lokaleforholdene, der kulminerede ved
Faargegaardens Brand 1862. Arbejderne kunde ikke faa
Forpleining, og Nyholm selv var henvist til at foretage
Udbetalinger af Lan og det dermed forbundne
Skrivearbejde i en Kostald uden Tag €eller paa aaben
Mark, og at det undertiden var vanskeligt at faa Folk til at
tage Arbejde ved Anlaggget behgver jo nagppe Forklaring.

Der var, som naevnt, bevilget 40.000 Rd. til Arbejdet.
Om nogen Overskridelse blev der ikke Tale. Tvaartimod
brugtesikke hele Belgbet. Anlagy af Havn og Faargebroer
belab sig til 33.975 Rd. og 3 Sk., hvortil kom 4218 Rd. og
81 Sk. for Arbejder, der ikke var medtaget i Overslaget,
og hvoraf 52 Rd. og 40 Sk. hidrarte fra Skader forvoldte
af defjendtlige Tropper Sommeren 1864. Den samlede
Udgift blev altsaa 38.193 Rd. og 84 Sk. Senere meddelte
Vejdirektoratet dog, at Belgbet var 38.213 Rd. og 84 Sk.,
hvorfragik 61 Rd. og 32 Sk. for Salg af tiloversblevne
Materialer, saa Slutsummen blev 38.152 Rd. og 52 Sk.

Nu var Arbejdet altsaatilendebragt, og man manglede
nu blot at tradffe Afgerelse om Vedligeholdelsen, og
herom skriver General postdirektionen 19. Februar 1864
til Finansministeriet, at Sagen er blevet saatemmelig
indviklet ved Bispgrgsmaal. Man anser det dog for bedst,
at Ingenigrkorpset paaV gj vaesenets V egne ogsaa sgrger

37 Folketadling 1870.



for Vedligeholdelse, dog med Tilskud, ogsaafra
Faargemanden, der ganske vist har forsagt at tilbagekalde
sit Tilsagn om 100 Rd. aarlig, hvortil han bar holdes fast,
ligesom man bgr udnaarne ham til Opsynsmand, og
herved blev det.

Som foran anfart omtalte Generalpostdirektionen i en
Skrivelse af 8. Oktober 1862 til Finansministeriet Bro- og
Havnearbej det som udfaert efter en storartet og bekostelig
Maal estok. Det viste sig dog ret snart, at det storartede
hurtigt var overset. Thyboerne stillede i a Fald sterre
Krav til Samfeerdselen end det nys afsluttede Arbejde
kunde honorere, og 8. September 1868 finder Amtet sig
foranlediget til forsigtigt at gere General postdirektionen
opmaaksom paa det gnskeligeii, at der blev gjort Skridt til
- forelgbig ved Undersggel se af Forholdene -
Ivaarksadtel se af en bedre Samfaardsel over Oddesund,
muligvis ved Etablering af Dampfaargefart.

Dette Sundsted har nu, efter at Havn og Broer er
anlagte, og der er oprettet en tre Gange ugentlig meget
benyttet Postforbindel se mellem Struer og Thisted, faaet
en langt starre Betydning end tidligere, og denne vil blive
endnu starre, saafremt man turde haabe paa at faa det
gnske opfyldt, at den nsevnte Postgang blev aflgst af en
daglig Forbindelse, hvorfor navnlig den Omstaandighed
vil tale, at Thy vil faa Kgbenhavnerpost 2 Gange daglig,
naar Jernbanen Fredericia - Aarhus aabner 1. Oktober, i
Stedet for nu kun een.

Dette var Amtmandens forelgbige @nske meget
stilfardigt fremsat. Godt 2 Aar senere gaar man mere
haandfast til Veaks. 27. December 1870 retter 100
navngivne Beboere fra Thy og Hardsyssel en
Henvendelse til Rigsdagen om at tage Initiativ til
Etablering af en Dampskibsforbindelse over Oddesund i
Lighed med, hvad Sallingsund og Vilsund har Udsigt til at
faa. Man gar opmaarksom paa den overordentlige store
Betydning dette Feargested har for Thyholm, hvis hele
Kreaturhandel, der drives paa Hertugdgmmerne, gaar over
Oddesund ligesom Sarrhandelen mellem Thy og
Hardsyssel, der ogsaa er ganske betydelig ogi stadig
Fremgang. Der gaar nu daglig Postdiligence mellem
Struer og Thisted, naturligvis over Oddesund, der er det
eneste af Amtets Faergesteder, hvor der altid vil findes
aabent Vand.

Naturligvis berares det nylig udferte Havneanlagg, der
maaske kan synes udfert til ingen eller ringe Nytte, men
det fortjener en dybere Overvejelse, om ikke netop en
Dampskibsforbindelse kunde skaffe Havneanl agget den
Betydning, som det med Rette burde have, men trods
dette kostbare Anlagg finder man dog, at intet andet Sted i
Jylland er mere Stedbarn med Hensyn til
Samfaxrdselsmidler end Thy.

Efter Fremkomsten af denne Henvendel se tog
Begivenhederne Fart. Af Hensyn til een i Landstinget
bebudet Forespargsel seger Finansministeriet 25. Januar
1871 Orientering hos Postvassenet, der 11. Februar svarer
tilbage, at efter de andre Hovedoverfartssteder ved
Limfjorden er blevne eller i naar Fremtid vil blive
betydeligt forbedrede, vil Oddesund staatilbage som det
sidste vigtige Faargelab, der traanger til at reformeres, og
dette saa meget mere som Oddesund ikke blot har
Betydning for Forbindelse mellemThy og den nordligste
Del af Ringkabing Amt, men Jernbanepunktet ved Struer
har tillige medfert, at hele Thyland, Jegindg og den

sydlige og sydvestlige Del af Morsi en vassentlig Grad er
henvist til Faargestedet ved Oddesund, over hvilket der
daglig overfares Deligencepost. Faargeriet ved Oddesund
kan ikke anses for tidssvarende efter de Fordringer, som
Egnens Beboere kan anses for berettigede il at stille. Det
maa dog anses for tvivisomt, om en

Dampfaargeforbindel se bar etableres ved det nuvaarende
Faagelab eller direkte mellem Oddesund og Struer eller
muligvis mellem Tambohus og Struer.

Efter denne Orientering kunde Finansministeren vel
udrustet tage imod Forespgrgsien, der fremsattesi
Landstinget 21. Februar 1871 af Kammerraad |. C. Bonne
til Gammellund, der ved Fremsadtel se af Forespargselen
" Agter den hgjtaerede Finansminister at |ade foretage en
Undersggel se af Faargeforholdene ved Oddesund”
bemaakede, at det har vaaet anset for nadvendigt at have
14 priviligerede Overfartssteder, der er underkastet Tilsyn
af Postvaesenet. Kun fire af disse anses for
Hovedfaargesteder, nemlig Narresundby, Sallingsund,
Vilsund og Oddesund. Der er nu foretaget betydelige
Forbedringer ved de tre farste, kun Oddesund mangler.
Overfarten her sker stadig med fladbundede Fearger og
ved Haandkraft, der nu maa aflgses af Dampkraft.

Finansministeren indrgmmede, at Forholdene ved
Oddesund ikke var gode. Andragende om en
Undersggel se er modtaget tidligere og senere gentaget, og
Opfordringen skal blive efterkommet.

Finansministeren holdt sit Lgfte. 15. September s. A.
nedsattes en Kommission til at undersgge, hvad der burde
geres for at faa bedre Forbindel se over Oddesund.

| Rigsdagssamlingen 1876-77 fremsatte
Finansministeren Forslag om en Jernbane fra Struer
Station til Oddesund og fra Oddesund til Thisted samt en
Dampskibsforbindel se over Oddesund. Forslaget blev dog
forst fardigbehandlet 2 A ar senere og ophgjedestil Lov
16. Juni 1879, hvorefter Arbejdet kunde tage sin
Begyndelse.

Ved Udgangen af 1881 var de fleste vaesentlige
Arbejder bortliciterede og Arbejderne paabegyndte.
Hovedanlagggene blev ved Kontrakt af 12. Juli 1882
overtaget af T@mrermester Ph. M gller og Arkitekt
Monberg i Odense samt Entreprengr H. J. Hansen i
Hjerring for en Sum af 91,000 Kr, for den sgndre Havn
0g 85.500 Kr. for den nordre. Arbejdet forsinkedes en Del
af staark Stram og Isdrift, men i Labet af 1883 kunde man
bortlicitere Leverancen af Broklapper og tilhgrende
Hejseapparater til Firmaet Beuchelt & Co. i Schlesien for
22.500 Kr.

Et stormfuldt Foraar 1883 besvealiggjorde
Havnearbejdet, idet Entreprengrernes Redskaber flere
Gange bhortskylledes og gik tabt, men Statsbanerne kunde
dog samme Aar etablere Dampfaargeforbindelsen, der som
bekendt vedvarede, til den i 1938 afl gstes af en
kombineret Jernbane- og Vejbro.

Foruden dei fodnoterne angivne kilder er anvendt falgende:

Thisted Amts Feagesager, Pakke V.

Generalpostdirektionens Sekretariats Journaler 1808-48 og
Brevhager 1811-48.

Rigsdagstidende 1870-71, 76-77, 78-79.

Ministerialtidende 1882-83.

(Kilde: Historisk Arbog for Thisted amt 1951, side 131-174)



