Havnen og Limfjordssejladsen.

DEN farste Antydning af Thisted som Ladeplads for
Omegnen findes formentlig i Brevet af 17. Septbr.
1374%), hvor Byen naavnes sammen med Hovsgr som
Steder for Levering af Korn; men en Havn omtales
farst %/, 1567 i Brev?) til Kirkevaagerne ved de til
Provstiet i Thy herende Kirker, at de arlig skulle
levere Provstekornet i Tystedt Havn pa den Dag, de fa
Ordre til. Den farste Beskrivelse af Forholdene ved
Havnen er sikkert den, som Sgkortdirektar Jens
Serensen giver pasin Milevognsrejsei Aret 1695%).
Han omtaler ved Havnen to Rev eller Grunde, " Jstre
Hag”, der straskker sig i sydlig Retning (ud for
Svineslagteriet) og” Sendre Hag” ligeledesi sydlig
Retning (ud for sendre Kirkegard); mellem Revenes
yderste Spidser maler han 300 Favne med en Dybde af
7 Favne og tilfgjer, at her inden for ligger
Skibsrheden, der i en Afstand fra Land af 50 Favne
har en Dybde pa 3 Favne. Her er altsdikke Taleom
noget virkeligt Havneanlagg, men kun om det inderste
af den Bugt af Thisted Bredning, ved hvilken Byen
ligger. Dette fremgér endvidere ogsd af Amtsforvalter
Caspergards Indberetning®) fra 1735, hvor han
meddeler, at ved Thisted findesingen” synderlig
Sejlads’, delsfordi der ingen Havn var, " hvorudi
noget Fartgj om Vinteren kan vazre salveret”, s at de
om Vinteren ma oplaggges”i andre Havne pa andre
Steder eller og her ved Byen szdte dem pa Landet”.
Samtidig anferes, at der til Byen kun hgrer 5 Skibe
med en Draegtighed af 60 Tdr. og derover; med
Undtagelse af det sterste, som ger 1 a2 arlige Rejser
til Norge, sejler de andre kun pa Linmfjorden.

Det var navnlig under Pdlandsstorme fra S. og
S.@., at Skibenes Liggeplads var truet og ssarlig om
Vinteren, da Sammenskruninger af Isen her hyppigt
fandt Sted; men ogsa til andre Tider kunde Skibene i
Stormvejr lide Havari ved, at de slogesmod dei
Landingen og et Stykke ud i Vandet beliggende store
Stene, og dog var der maske fa Steder ved den vestlige
Limfjord, hvor der fandtes sd gunstige naturlige
Betingelser for et Havneanlasg som netop her. Til
Hjadp ved Losning og Ladning blev der si henimod
Slutningen af det 18. Arhundrede af nogle K gbmaand
opfart en Skibsbro eller "Brygge”°); men da Sejladsen
samtidig indskramnkedes, forfaldt Broen efterhanden.
Losning og Ladning vedblev dog for sterre Skibes
Vedkommende at forega som hidtil, da der saxrlig ved
Lavvande ikke var Vand af nogen Betydning ved
Broen, sa at Varerne blev sejlede ud og ind pa
Pramme. De vassentligste Hindringer, der méatte
fjernes, forinden en sterre Sejlads kunde komme i
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Stand med deraf falgende Anlagg af en Havn, var den
vanskelige Besgjling af Legster Grunde og Alborgs
Toldrettigheder.

"Legster Grunde” er en ret betydelig Sandbanke i
Limfjorden Vest for Lagster, den |amed sin til Tider
ringe Vanddybde som en nassten uovervindelig
Hindring for al Sejlads pa de vestlige Limfjordsbyer.
Langt tilbage i Tiden har der fra disses Sider lydt
Klager over de vanskelige Besegjlingsforhold; her
métte man ofte stoppe op og |ade Oversejlingen forega
ved Hjadp af Laegtere, hvilket bade forlaengede og
fordyrede Transporten. Lagytningen var bortforpagtet
til en Entreprener, og ved kongelig Resolution af %/,
1690 var det forbudt Borgerskabet i Limfjordsbyerne
at besgrge denne med egne Pramme®). Der fremkom
derfor Tid efter anden Planer om en Andring af
Forholdene sd edes 1636, at da” Kongen kommer i
Forfaring, at den Grund ved L ggster er menige
Landsens Indbyggere, som oven L ggstar gramnser,
samt den sgfarende som den Egn sgger sin Naging og
Trafiche til maerkelig Skade og Afbrak”, s anmoder
Jorgen Urnetil Vestervig Kloster i Brev’) af /1, s. A.
til Viborg Biskop i Henhold til kongelig Befaling, at
Biskoppen sasmmenkal der Praesterne og Gejstligheden
i hans Stift, for at de med hinanden kan forhandle
" hvorledes de formener, foreskrevne Grunde
bekvemmelig og bedst kan af skaffes, og en Sejllgb der
igennem bekommes, sa et Skib pa 80 a 100 eller mere
Lasster derigennem ulosset kunde lgbe, sd og hvad
enhver dertil vil contribuere, om det Veje kan
bringes’. | Skrivelse af 2°/; 1637°), underskrevet af
"Menige Gejstlighed i Riber, Alborg og Viborg Stifter
liggende pa Limfjord”, svares der, at vi " gerne dertil
af vores Formue at ville contribuere med de andre
Stander, om en kvalificeret Person kan findes, som
sig samme Vagk forstandeligen ville patage, og han
ngjagtig assecurerer (betrygger eller forsikrer)
Steenderne, at det dermed skal have Bestand og at den
sefarende Mand, som sdedes il os indkommer, ikke
ved nogen Kgbsteds Frihed formenes at sedge med de
gejstlige, som bor paforskrevne Limfjord”. Men ogsa
ad privat Vej undersgges Forholdene. Sdledes lod
Enevold Berregard til Kjelbygard i Begyndelsen af
I 700erne foretage en Undersggel se af Grundene og
deres Beskaffenhed for at faat vide, "hvorledes og
med hvad Vinde, Grundene blev stoppet og igen af sig
selv nogenledes ryddet”, da det var hans Agt pa egen
"Hazardt og Bekostning, lade denne for den starste
Del af Jylland heel uskadelige L agsteer Grunde seette
udi god seilbar Stand®)”.

Af Undersggelsen fremgik det, at et Fartgj, som
farte 400 Tdr. Gods, métte betale 30 Rdl. i Penge for
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at blive lodset over Grundene. Indtraf der sdledes
gunstig Vind, kunde der pa en Gang kormme flere
Fartgjer, og da kunde der for de sidst ankomne let
henga flere Dage, inden de kunde komme videre.
Denne Fordyrelse af Varen dels ved Udgiften til
Lodsning og dels ved det forlaangede Ophold
indvirkede selvfalgelig pa Priserne, sd Varerne blev
dyrere, hvilket igen hindrede Omsagningen. | det
Tidsrum, da ovennaevnte Undersggel se foretoges, var
Forholdene ved L ggster Grunde saalig slemme, og der
anfares da ogsd, at Besejlingen for nogle Ar tilbage
havde vazet |ettere. Under almindelige Forhold var
Dybden 5% Fod, men ved visse Vinde kunde
Tilsandingen bringe Sejllgbets Dybde ned til 4 Fod,
for atter under andre Vinde at blive 10 a 12 Fod.
Uddybningen af et forsvarligt Sejllagb antoges at ville
koste 10748 Rdl., og der blev foresl det, at de Vest for
Grundene beliggende K gbstaeder og Havne gik
sammen og bekostede Uddybningen. 1671 var Vandet
sd grundt, at et Skib, som stak °/4 Alen ikke kunde
flyde over, men métte ved de sdkaldte ” L of s K 8ge”
hjelpes over, et Arbejde som kunde medtage 6
Timer'%). Skibene, der sqlede pa Limfjorden, Kage,
som de kal dtes, matte derfor vaare fladbundede, men
benyttede et sdkaldet” Sveard” pa Sidentil at erstatte
bade Kal og Roer. Den 28. Marts 1775 og pafelgende
Nat rasede en stak Storm, der udgravede et Sejllab,
som Dagen far kun havde 4 Fod Vand, til en Dybde af

r

Usikkerhed ved Sejladsen over Grundene indvirkede
altsa betydeligt pa de Varer, som blev ferte til Byen ad
Sevejen, og det var naturligt, at Sejladsen som Fglge
deraf mere og mere indskraankedes; ved 1800 fandtes
da ogsa kun et Skib at vaare hjemmehgrende i Thisted.
Var Legster Grunde altsd en meget vassentlig
Hindring for Sejladsen paden vestlige Limfjord, var
Forholdene med Erlaygel se af Told ved Alborg ogsé
af indgribende Betydning for Handelen. Ved 8bent
Brev™) af 2’/ 1554 skulle” alle, der med Skib |gbe op
eller ned ad Sundet for Alborghus stryge for Slottet og
give Tolderen Besked om, hvad de haver inde, og
hvorhen de ville, for at Kronens Told og Rettighed
ikke skal forsgmmes. Ingen, hverken indlaandiske eller
udleendiske, mé& bryde deres Bunke og losse eller lade
ved Byen uden farst at give Tolderen det tilkende.
Borgernei Tiistedt, Nykgping i Mors og Lemvig samt
ale andre, der |gbe omkring Alborg med Tystal,
skulle give Tolderen p& Alborghus seedvanlig Sise
deraf”. Lybekkerne klagede p& samme Tid over'?), at
"Borgernei Alborg forhindrede fremmede, der
kommer med Tgmmer frem for Alborg og villeind i
Limfjorden, si at de der ma|asgge deres Tgmmer op
og ikke ma komme langere, hvoraf de Indbyggere i
Salling, Thy, Mors og en Part af Hardsyssel haver stor
Skade, at der métte fares Rad ved”. Som Helhed var
Alborg en Plage for de vestlige Linfjordsbyer; den
vogtede skinsygt over sine Rettigheder og veanede

Billede af Havnen. Efter Rerby.

10 Fod, si at Skibe p& 750 Tdr. Draagtighed dette Ar
kunde passere igennem; siden hen i Slutningen af
Arhundredet sandede Grundene til igen. Denne
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sammen for at komme den fadles overmaggtige Fjende
til Livs.

At Sejladsen fra Thisted til Tider ikke har varet
helt ubetydelig synes at fremga af, at Borgerne i 549
fik Befaling til at sejle med Kalk fra Mariager fjord til
det under Bygning vaerende K oldinghus®®). 1565 fik
de Tilladelse til under Krigen at sejle gennem
@resund, uagtet dettei al Almindelighed var forbudt,
kun métte de ikke sejle til Rusland, Sverige eller andre
Steder, samt ikke fare Levnedsmidler eller Vaben til
@stersgen, hvormed Fjenden kunde blive
forsteerket’*). 1604 fik Tolderen i Thisted kongelig
Befaling til, ”at han af de Lybske, som matte komme
der for Byen, deres Skib og Gods skulde opbaare Told
og andre Rettigheder ligesom af andre Fremmede og
Udlander deres Skib og indehavende Varer'®).” Et
andet Vidnesbyrd om Byens Sgfart er den stadi%
forekommende Udskrivning af Sgfolk, sdledes?’/y;
1561 skal Thisted skaffe Badsmaand, Skippere og
Styremaend, 8/, 1562: 6 B&dsmaand'®) og under
Syvérskrigen med Sverige finder stadig lignende
Udskrivninger Sted.

Den %/, 1573 gik der kongl. Befaling til
Borgmestre og Rad i Thisted, der havetiltalt og
fordelt nogle Vestervig Klosters Bgnder, fordi disse
have nogle sma Skuder og Skibe, at lade Banderne
uhindret bruge deres Skuder og Skibe og opgive
Tiltalen mod dem, da disse Skuder og Skibe efter Fru
Juthe Podebuskes, Knud Gyldenstiernes Enkes
Beretning kun bruges il at transportere hendes Korn
til Alborg og andensteds hen, men ikke til Forprang
eller Skade for nogen borgerlig Handel eller
Naging).

Efter Svenskekrigenes Afslutning begyndte
Alborg-K gbmamndene at |ade deres Skibe ga helt op til
Struer og Thy for at kebe Korn men herover falte
Thisted Borgere sig selvfalgelig brastholdne'®), og
endnu mere, da Magistraten i Alborg fandt sig
foranlediget til 1685 at foresla, at det forbydes Skibe
at losse og lade andet Stedsi Fjorden end ved
/—\Iborglgg. Herp& mangler der Svar, men daKongen i
Brev af *°/;9 1690 tog Borgerne i Thisted " under sin
Beskyttelse mod det &lborgske Borgerskabs
Overgreb”, har de sikkert ikke opnaet nogen
Stadfeestel se af deres Henvendelse, der er fornyet
Vidnesbyrd om Alborgs Kamp for Overherredgmmet
p& Limfjordshandel ens Omrade?”.

Hvor meget end de vestlige Limfjordsbyer
keempede for Deres Eksistens, havde Alborg dog
altfor gode Kort pa Handen. Den var bleven”Midleren
imellem sével Hovedstaden som Udlandet og
Limfjordskgbstaaderne, til dens Handlende af satte
naevnte K gbstaaders Handlende deres Varer og modtog
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igen af dem, hvad de behgvede. Ingen eller i det
mindste s&fa af dem ejede enten egne Skibe il en
langere Fart, eller Havn til at modtage dissei, ligesom
ikkun en af de 6 Oplandskgbstaader ejede Toldstedret,
og denne endda med | ndskramkning®!)”. Denne ene
By med Toldstedret var Thisted, idet den var Toldsted
for Vestkysthandelen, men ikke for
Limfjordshandelen. S8ledes var Forholdene blevnei
Labet af det 18. Arhundrede.

| Thisted havde Tanken om et Havneanlag til
Aflasning af den gamle Skibsbrygge, der efterhanden
mere og mere forfaldt, vundet ailmindelig Tilslutning
fraBorgerskabets Side, og det farst kendte Forslag til
en Havn blev udarbejdet 1823 af Kommander Hennei
Alborg. Han indleder sin Plan med en Skrivelse®?),
hvori han udtaler, at " et lidet Havneanlagy ved Thisted
hensi gtsmaessigst tilvejebringes pa det Sted, hvor den
gamle Bro har vazet, dels med Hensyn p4, at Isen
efter gamle Folks Udsagn, ikke opskrues pa dette
Sted, som paalle andre Steder @sten for i denne Bugt,
dels med Hensyn p4, at Vg til Havnen fra Byen samt
L osse- og L adeplads med mindst Vanskelighed og
Bekostning kan tilvejebringes dette Sted”. Hans
Forslag omfatter to Anlagy enten en 100 Alen lang
Stenmole til 5210 Rdl. eller en kortere do. til 4120
Rdl. Begge Moler skulde pa Indersiden forstattes med
Bagepade, sd at der fremkom en stejl Side som et
Bolvegk, hvortil Fartgjerne kunde laggge, og hertil
kom sa den forngdne Uddybning henholdsvistil 5 €l.
4 Fod ved almindelig Lavvande. | begge Tilfadde ma
Molen naarmest betragtes som en Slags Laamole, der
mod Syd vilde beskytte den tasnkte Uddybning.

Medens Overvejel serne stod pa med Hensyn til
dette Anlagg af Havn, indtraf den Begivenhed, der med
et Slag forandrede hele Stillingen, og blev Arsag til
den rivende Udvikling af Sejladsen pa Limfjorden,
som straks efter begyndte, og det var Stormfloden af
27. Novbr. 1825 ved hvilken Aggertangen blev
gennembrudt flere forskellige Steder, kun et holdt sig,
og det blev den sdkaldte Aggerkanal. Til at begynde
med var man dog lidt i Vildrede over for de
Muligheder, der her dbnede sig, og der hengik endnu
nogle Ar, inden man rigtig turde tro pd en vedvarende
Sejlads gennem den nydannede Kanal. | Aret 1836
fremkom derfor farst et privat Forslag™) fra K gbmand
Stentoft og Skipper Thomsen med Tilbud pa at
anlaagge en Mole, mod at de fik sddanne Havnetakster
approberede, at de kunde f& en passende Rente af
deres Udlasy. Deres Forslag blev 1°/; 1836 varmt
anbefalet i en Skrivelse®®) til Byfogden af de eligerede
Maend. Forslaget gik ud paen Reparation og
Forlaengel se af den gamle Skibsbro samt Anlasg af en
Badehavn. Dog var man imod, at der palasgges andre,
end de der benytter Broen, nogen Afgift, ligesom der
burde "tages billig Hensyn til Fiskerne af Byen og fra
Morsg deres Tarv, at de ikke skulletrykkesi deres
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Nazring og unddrage Byen og Omegnen deres Fangst,
som til alle Arets Tider begaerlig seges, foruden at
Morsingboerne tillige bringe Smar, Ost, A9 og
Fjerkreetil Salg, hvoraf Konsurrtion gives’. Tilbudet
blev imidlertid henlagt, og Planen var sikkert ogsa
lidet tilfredsstillende og vilde kun have afhjul pet en
gjeblikkelig Mangel, og man undlod klogelig at
foretage Bekostninger pa den gamle Bro.

Kgbmand og Konsul Littzhéft foranledigede
imidlertid Fremskaffelsen af en virkelig Plan til et
Havneanlagg ved Henvendel se til Collegiet, og
Kaptajnlgjtnant Leth undersggte i Sommeren 1838
Forholdene med Hensyn til det gnskede Anlagy og
fremsendte *°/,, 1838 et detailleret Forslag til en
Havn?®). Han sluttede sin Indstilling med falgende:

"Da Savnet af en Havn ved Thisted, som har en
dben og med Palandsvind hgjst farlig Rhed, har vazet
falt laange siden Indbruddet ved Agger skete, savil det
vageindly sende, hvor megen starre Trang, der nu,
efter at Aggerkanalen har dannet sig sandsynligvisvil
holde sig for 5 a6 Fods dybgaende Fartgjer, - mavaae
til et sddant Anlagy ved denne K gbstad. Jeg anser
derfor denne Sag for Collegie saardeles
Opmaaksomhed og gunstige Forsorg vaadig”. En ikke
uvassentlig Faktor til Fremskyndelsen af et
Havneanlagg var ogsa den, at Stormfloden 2. Januar
1839 "tilintetgjorde ethvert Spor af den gamle
elendige Rudera af en Brygge og fuldstaandig
begravede den”?°).

Forinden Collegiet fattede nogen endelig
Beslutning, blev det oplyst, at fra2%/,-2%/5 1839 var
udskibet fra Thisted 6785 Tdr. og ilandbragt og indfart
4674 Tdr. og der blev dai Henhold til kongl.
Resolution af 2%/, 1839 bevilliget et Lan p& 8500 Rdl.
mod Sikkerhed i Havneafgifterne og Kommunens
Garanti, og ved Madet i Borgerrepraesentationen 2/,
1840 valgte man en Havnekommission bestdende af
Konsul Littzhoft, K@bmand, Skipper Nordentoft,
Konsul Bendixsen samt Byfogden, og denne tog straks
fat pa Arbejdets Fuldf grel se.

Men medens disse Forarbejder for Havnen stod pa,
var der en anden Sag, som staarkt optog Sindene. |
Henhold til Resolution af 23. Aug. 1826 var der blevet
tilladt Alborg til Vedligeholdelse af dens Havn indtil
videre at opkraeve af ethvert Fartgj, som passerede
Byen enten for Ind- eller Udgang " en temmelig hgj og
trykkende Havneafgift” "), selv om det ikke sggte den
egentlige Havn, men blot ankrede op pa Strammen for
at klarere de pdbudne Toldafgifter. ” Sa laange den
betydeligste Kgb- og Handelsstad i Narrejylland ikke
gjede nogen Havn og der til at faen slig, € gaves
anden Resoursion, kunde det synes billigt, at
Oplandskgbstaederne bidrage til dette nyttige Vagrks
Istandbringel se, s meget mere som disse da for
Starstedel en indskraenkede deres Sejlads efter deres
Forngdenhed til Alborg og altsd métte erlaegge noget
for den Bekvemmelighed og Sikkerhed, som en Havn
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byder. Men ndr dette Gode er opnaet, sd er vor
underdanige Formening, at Byrden ogsa burde lettes,
og Afgiften ikkun erlaagges af dem, som benytte selve
Havnen”. | den Henvendels&®) til
Generaltoldkammeret, hvoraf ovennaevnte er taget,
seges videre om, at denne Havneafgift ma ophere og
kun bliver at erlasgge for de Skibe, der sgger Havnen.
Man begrunder endvidere med, at Vanskelighederne
ved at passere Lagster Grunde bliver starre og starre,
hvilket forhgjer Udgifterne ved hver Rejse, og
endvidere har hver Skibsejer i de Kgbstaader, som selv
har en Havn, en dobbelt Havneafgift at udrede,
endskent de ikke anlgbe Alborg Havn. | Svar fra
Generaltoldkammeret %2/, 1840°°) meddeles, at
Alborg vil erholde en forandret Havnetakst, hvorved
sével Thisteds som de andre vestlige K gbstaeders Tarv
vil blive paset. Der blev for de Skibe, der henla pa
Alborg Rhed for at klarere, farst foresldet en
Nedsadttelse til det halve, men dermed var man
selvfgigelig ikke forngjet, og*’/; 1840 indsendes da et
Andragende®™) til Kongen om fuldstandig Fritagelse
for Havneafgiften til Alborg, daByen nu f&r en Havn.
| en Skrivelse™) af 8/, 1840 til det kongelige
Toldkammer i Thisted gar Borgerrepraesentationen
opmaaksom pa, at nu da Fjorden har tvende
Indsejlinger, og at alle K gbstader Vest for Alborg har
faet fuld Toldstedret for de Varer, som kommer
gennem Kanalen, uden at det gamle Forhold ved
Alborg er ophaevet, s foretragkker man Sejladsen
gennem Aggerkanalen, og det ikke mindst for de
Forsinkelsar, der indtragffer, nar man kommer til
Alborg efter at Toldkontoret dér er lukket. Man
anmoder derfor Toldkammeret om at anbefal e disse
Anskuel ser, og det hedder videre, né&r "en Kgbmand i
en af Oplandskgbstaederne modtager fra Udlandet
gennem Kanalen ved Agger et Parti Varer, som han
ansker pa Kreditoplag, er der intet i Vejen herfor. Men
modtager han til samme Tid over Alborg f. Eks. et Fad
Rum, og dette gnskes pa Kreditoplag, kan det ikke
lade sig gere, forinden han har skaffet sig en
handel sberettiget Kommissa i Alborg, som er i
Besiddel se af Kreditoplaget og som vil lade bemeldte
Fad Rum til- og fraskrive sit Kreditoplag”. Dette
meningsl gse Forhold gnskedes nu fjernet og
Handel sstandens @nsker formuleredes i fglgende
Punkter: 1. at al Klarering af forbisdlende Skibetil
indenfjords K gbstasder opharer ved Alborg, 2. de ved
Halsindkomne Skibe klarerer ved det Toldsted,
hvortil de er bestemt, 3. Skib til flere Toldsteder
erlesgge L astepenge og andre Skibsudgifter ved farste
Toldsted, men klarerer ved hvert Toldsted, hvad dertil
er bestemt, 4. udgaende Skibe erlasgge L astepenge og
anden Afgift fradet Toldsted, hvorfra de afgér
fuldlastede, og hvis Laggtning over Lagstar Grunde er
ngdvendig, bar Kontrollen udgves af Toldvaesenet i
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Legster. En Henvendels€?) af lignende Indhold blev
rettet til Steenderforsamlingen i Viborg fra samtlige
K gbstaader Vest for Alborg. Disse ihaadige
Bestradbel ser af de vestlige Limfjordsbyer lykkedes,
og ved Plakat af 10. August 1841 opnaede Thisted
sammen med de gvrige Byer at blive oprettedetil
fuldstaendige Toldsteder, og pd samme Tid bortfal dt
den drilagtige Afgift til Alborg Havn.

Som foran antydet varede det noget, inden
Sejladsen gennem Aggerkanal en begyndte og ferst d.
8. Juni 1835 sgjlede det farste Skib gennem den, der
samme Ar passeredes af 19. Skibe®?). Forholdene ved
Kanalen og Aggertangen var dog usikre, idet
forskellige Stormfloder dannede nye L gb, som atter
tilsandede, indtil Stormfloden 1862 dannede den forste
Begyndelsetil den nuvaerende Thyborgn kanal.
Imidlertid fik Alborg K gbmandene ret hurtigt @jnene
op for den Fare, der her igennem truede Alborgs
Handel og der blev indsendt Petition til Kong Frederik
d. 6. fraAlborg, Nibe og Lagster om en Lukning af
Kanalen. At Handelsstanden i Alborg greb til dette
Middel er ikke noget Under, da Handelen pa denne By
fradet ret produktive Opland ved den vestlige Del af
Limfjorden aftog staerkt, thi i samme Grad som
Sejladsen tiltog gennem Aggerkanalen métte den

et Vaan mod den voldsomme Flod, idet Havet satte
hele Aggertangen under Vand, fremsatte den @nsket
om, 1. " at det ikke méatte tillades nogensomhel st at
foretage noget ved Kanalen ved Agger enten til dens
Lukning eller Opfyldning, 2. at det métte pabydes en
idelig og omhyggelig Plantning pa Landtangen, 3. at
det aldeles ikke matte tillades under Paskud af at
forsgge L ukning at nedsamnke enten Skibe eller andet i
Kanallgbet for g unyttig at spolere j alene Sejladsen,
men ogsa mange Tusinde af Deres M aj estagts troeste
Undersatters Udsigt til Velstand, ligesom ogsé bevirke
flere Gennembrud. Mavi endogsd indrgmme, at det er
hgjst sergeligt, at Alborg har lidt et s& stort Afbraek i
sin Handel, saville det dog vaae sargeligere, om
denne atter skulde tilvejebringes pa 6 ikke ubetydelige
Kgbstaaders og et af mange Tusinde Sjade beboet
Oplands Bekostning.” Lignende Henvendel ser
fremkom fra alle de gvrige vestlige Limfjordsbyer og
ved kongelig Resolution af 23. Marts 1840 blev det
budt " at afholde sig fraethvert Foretagende, der kunde
bidragetil Lukning af den egentlige Aggerkanal, som
har vist sig at vaare af sa stor Vigtighed for Skibsfarten
fra Limfjordens vestlige K ghstaader”. Endvidere
skulde Kysten og L andtangen sikres ved Dannel se af
Klitter og Plantning under Tilsyn af

Den camle Mole.

aftage pa Alborg og allerede i 1839 havde flere
Hundrede Skibe benyttet denne; endelig mente man
ogsdi Alborg, at Sildefiskeriets Aftagen skyldtes
Kanalen. | den Anledning sendtes den ene Komite
efter den anden op for at tage Kanalen i @jesyn og for
at beregne de eventuelle Lukningsomkostninger. De
store @del asggel ser pa de vestlige Limfjordsegne, der
fandt Sted ved Stormfloden i Januar 1839, blev ogsa
gjort til et kewkomment Bevis for Nytten af Kanalens
Lukning, som den der havde forvoldt Ulykken, og
Projektet om en sadan fik en Maangde Tilhaangere.

Fra Kommunalbestyrelsen i Thisted blev der s&
indsendt %, 1839 et Andragende®) til Kongen, og i
dette redegjorde man for det Opsving, Handelen havde
taget ved den” os af et kjearligt Forsyn skamkede Kilde
til Velstand”, nemlig Aggerkanalen. Efter forst at have
afvist Pastanden om, at Kanalen skulde vaere Skyld i
den store Oversvgmmelse ved Stormfloden, men
snarere var fremkaldt ved, at Landtangen var for svagt
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Sandflugtskommissagren for Ringkabing Amt for den
sydlige Del og af Kammerrad Andresen for den
nordlige Del.

Medens alle disse Forhandlinger og Kampe optog
Sindene, begyndte man sdi Foréret 1840 Arbejdet pa
Havnen®), og det lykkedes, inden Vinteren kom, at f&
det sdvidt fremmet, at Skibe kunde finde et sikkert
Vinterleje. Da Efteréret indfandt sig med sine
Palandsstorme, erfarede man straks, at uagtet Molen
var blevet betydeligt forlaanget udover det fra
Begyndel sen projekterede, kunde Havnen dog ikke
helt ud yde den forngdne Sikkerhedi Stormvejr,
hvorfor Borgerskabet blev opfordret til at indvilligei
Optagelsen af yderligere et Lan, for at Molen kunde
forlaenges, hvil ket blev tilstaet. | gvrigt slog det
oprindelige Lan ikke til og Konsul Liittzhoft stillede
velvilligt et Forskud pa 850 Rdl. ligesom han tidligere
havde skaenket Havnen en Sparekassebog pa 625 Rdl.
| Lgbet af 1841 blev Havnen faadig; dens Sydside
bestod af en 120 x 60 Alen lang knasbgjet Mole, der
afgraensede Anlaggget ud mod Fjorden; Dybden ved
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Indlgbet var 9 Fod og aftog gradvisind mod
Landbolvagket til 7 Fod. Dels begramset ved Bolvaak
og dels ved Stendossering udgjorde Havnen et Areal
sa stort, at den kunde rumme c. 60 af de Fartgjer som
sejlede pa Limfjorden®). Dette forste Havneanlaay er
den nuvagrende " Vesterhavn”.

At Byen havde faet " et lidet Havneanlasg”
sporedes hurtigt; thi medens Thisted 1834 kun havde i
alt 6 Fartgjer pa 60 L aster, havde den ved Udgangen
af 1840 allerede 14 Fartgjer fé 163 Lasster; den farste
Havnetakst blev approberet®Y/; 1841.

Men dette Havneanlagy blev kun den farste
Begyndelse, thi ret hurtig viste det sig, at det kuni al
Tarvelighed formaede at opfylde sin Bestemmelse,
selv om " Nytten som Fordelen og Prydelsennu er
almindelig anerkendt”. Den ferste Vinter blev den
benyttet som Vinterleje for 25 Skibe, men alerede da
blev man belaat om at det blev nadvendigt at skaffe
mere Lag daHavnen var dben mod @st, sa
Vinterstormene fra S@. og S. fremkaldte stor Uro i
Bassinet, og det haandte hyppigt at Skiberev siglgs. |
Sommeren 1842 besluttede derfor
Havnekommissionen efter Opfordring seerlig fra
Skibsfarerne at bygge en Mole, som skulde danne
Bassinets Afslutning mod @st. En sadan 3 Alen bred
blev opfert pd samme Sted, hvor nu Midtermolen
ligger og salang, at der blev en 20 Alen bred Abning
mellem den og Sgndre Mol e, hvorigennem
Indsejlingen til Havnen foregik. Da Dampskibsfarten
begyndte métte man f& Ar efter udvide Indlgbet, da
Damperne ikke kunde passere det. Dette inddsanmede
firkantede Bassin havde en Starrelse af 2720
Kvadratalen. Sejladsen var i stadig Stigen; 1841 blev
Havnen anlgbet af 201 Skibe danske og fremmede®’),
1842: 306, 1844: 320, 1845: 407, 1846: 507, 1847:
563; under Tredrskrigen gik Antallet 1850 ned til 396,
men 1851 bragte atter en Stigning, idet 499 Skibe
anlgb Havnen, og af disse var ingen under 2% L aester.
Denne Benyttelse af Havnen overgik alle
Forventninger ligesom Indtasgterne, der for 1847
udgjorde over 4000 Rdl., gjorde den gkonomisk
fritstillet, sd at der snart ikke hengik et Ar uden at
Forbedringer paen eller anden Made udfartes.
Samtidig med dette farste Havneanlasg havde man
med rigtigt Henblik for en kommende Udvikling
begyndt med Inddaamning af et Stykke af Fjorden fra
Baskken og @st pdi en Laangde af c. 180 Alen ud for
den nuvagende Strandgade, der til Tider ved Hgjvande
og Stormfloder var staakt udsat; Opfyldningen af dette
Areal skete defalgende Ar.

Efterhanden som Sejladsen tiltog og Opmudringen
af Havnen, der foretoges hvert Ar, skred frem, s
sterre og sterre Skibe kunde anlgbe den, méatte man
taanke pa at skaffe yderligere Kajplads. 1852-53
forlaengedes den sandre Mole med 80 Alen; der
dannedes derved et nyt Knaepa Molen, idet det sidste
Stykke fik en lidt mere sydvestlig Retning. Arbejdet
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til og fraThisted, Avisen®/, 1842,

med denne Forlaangel se forsinkedes og blev
kostbarere end egentlig beregnet, da det viste sig, at
Grunden var for bled, sa der fremkom Udskridninger
af Pade og Stensagninger, sd nye og laangere Pade
métte nedrammes. Da dette Arbejde var faerdig indgik
man i 1854 med Andragende til Ministeriet om et Lan
p& 2000 Rdl. til at foretage en afsluttende I nddeamning
p&Havnens Nordside, nemlig fra Tvaamolen og til
Baskken; her vilde der nemlig indvindes en bekvem
Plads for Dampskibe. Andragendet blev
imadekommet og Arbejdet udfert 1855. Men nu
meldte der sig nye Krav; der matte nemlig skaffes Lee
for dette Havnebassin, den nuvaarende
Dampskibshavn, ved en ny Mole fra@st, og ved
Resolution af >/ 1856°%) fik man en ny Koncession til
Inddsamning af det Stykke, hvor den nuvaerende
@sterhavn findes. Denne K oncession gjaldt for 5 Ar,.
men forskellige Forhold, som pékraevede Arbejder,
samt Pengekrisen bevirkede, at man ikke fik begyndt,
men ansggte og fik 1861 en femarig Forlaangel se af
Koncessionen, og Arbejdet blev udfart de falgende
Ar.

Til en Begyndelse syntes det, som om
Aggerkanalens Abning fik en heldig Indvirkning p&
Besgjlingsforholdene over L agster Grunde, og til
Tider undgik man helt den besvaalige Laggtning. Dette
Forhold forandredes sa at sige pludselig i Begyndelsen
af 1843, da Vandstanden langt hen pd Sommeren kun
udgjorde 2v2 Fod, hvor man Aret i Forvejen havde 6
Fod. Frade vestlige Limfjordsbyer indgik
Andragender til Kongen, et sddant indsendtes ogsafra
Thisted den %5 1843%°), om Opmudring af det gamle
Leb eller Udgravning af et nyt for at faet til alle Tider
passabelt Lab, til hvis videre Vedligeholdelse en
rimelig Stremtold af de forbisejlende Skibe kunde
opkraaves. " En s&dan Strantold dvs.: Afgift vilde ikke
blive nogen Forggelse af de Byrder, som allerede
tynge Fjordfarten, tvaatimod vilde den blive en
Lettelse og tillige veare et Vidne om den kongelige
Né&de, hvormed Danmarks elskede Christian d. 8.
havde bagnhgrt de af hans tro Jyder, som bor langs
Limfjorden”.

Man havde allerede pa dette Tidspunkt begyndt pa
Aktietegningen til Anskaffelse af en Damper i stadig
Fart p& Limfjorden og i Forbindelse med
K gbenhavnerdamperen " Iris’, der sejlede mellem
Alborg og Kgbenhavn, efter et af Kongen under hans
Ophold i Thisted 1842 fremsat @nske. Den 16. August
d. A. havde en nedsat K omite sit forste M ede®®) ved
hvilket der straks blev tegnet 160 Aktier a50 Rbdlr.
Men forinden dette Selskab blev feardig, havde
Kgbmand Pagh i Alborg etableret en regelmasssig
Dampskibsfart mellem Alborg og Lemvig bergrende
alle de mellemliggende Byer fra 1. April 1843 med
Dampskibet ” Linfjorden”, som farste Gang ankom til
Thisted d. 10. April, en Dag forsinket pa Grund af
Uvejr. Farten led imidlettid staarkt ved den Usikkerhed

3 Byradspakkerne.
%9 K opibog.
40 Avisen Aug. 1842.



hvormed L ggster Grunde lod sig passere, idet et
Ophold der pa 6 a8 Timer og stundom laengere indtraf
pahver Rejse, og undertiden matte Damperen ga
tilbage til Alborg uden at kunne gennemfere Turen.

Imidlertid var der allerede padet Tidspunkt, da
”Limfjorden” var begyndt pasin Fart, en Damper
bestilt i England af Aktieselskabet, og Tilslutningen
havde vazet livlig, og da Damperen blev kgbt for
14000 Rdl., blev der for hver af de tegnede Aktier kun
opkraevet 35 Rdl. Denne Damper " Hebe” var pa 30
H.K. og ankom til Thisted fgrste Gang d. 18. Juni
1843. At Begejstringen var stor er ikke at undres over,
og Avisen skrev*'): " Hvis man for et Decenium siden
ville have sagt, at pa den gamle Brygges Ruiner i
Thisted skulde opsta en rummelig Havn og det ene
Dampskib skulde lagggettil efter det andet for at
indtage Passagerer, ville man maske have smilet deraf,
men nu ser vi dette i Realiteten udfert”.

Hurtigere end man havde ventet det, blev det
indsendte Andragende om Forbedring af Forholdene
ved Lggstar Grunde imadekommet, og der blev straks
gjort Forsag pa en Uddybning af Sejllgbet, idet man
endnu samme Ar tog fat p& Arbejdet*?). Efter 2
Mé&neders Forl gb standsedes det som hablast, og hele
Uddybningen udgjorde kun 4 Tommer. Ad den Ve
ndede man altsd ikke noget, men nu satte ale de
vestlige Limfjordsbyer, for hvem Sagen var blevet et
rent Eksistensspargsmal, alt ind pa at fa gravet en
Kanal, hvorigennem Sejladsen kunde ga. 1856

2/, og de tilstedende Landdistrikter /5. | Lebet af 5 Ar
blev Kanalen gravet med en Bekostning af 400,980
Rdl.; den havde en Laangde af 7000 Alen med en
Dybde af 9/, Fod, og dermed var den vaarste Hindring
for en regelmaessig Sejlads pa Limfjorden bortryddet.
Kanalen blev indviet */y 1861 af Kongen og kaldet
"Frederik d. Syvendes Kanal”.

En videre Udvikling af Dampskibsfarten pa
Limfjorden havde ogsai 1850erne optaget Sindene.
Man fik sdledes en Fart etableret gennem
Aggerkanalen fra Thisted til England*®), som dog ikke
fik nogen starre Betydning, idet Besejlingsforholdene
i Kanalen ogsa var underkastet stadige Forandringer.
1855 var Forholdene nogenlunde gunstige og
Damperen ” Jylland” gik i Rute mellem Limfjordens
vestlige Byer og England, og da Kanalen i 1856
passeredes af i alt 1683 Skibe sggte et engelsk Firma
at dbne en ny Rute, som dog atter méatte opgives pa
Grund af Kanalens Tilsanding. Dette Forhold. gav
Anledning til, at der fremkom et Projekt til
Udgravning af en Kanal fraHovsgr til Vigsg Red med
en Ngdhavn for Skibe sidstnaavnte Sted, en Plan som
Thisted Kommunalbestyrelse og Havneudvalg gav sin
bedste Anbefaling™*).

Forbindelsen med Alborg blev 1851 udfart af
Damperen " Odin” og senere af Postdamp eren
"Limfjorden”, der gik 6 ugentlige Ture, men
Resultaterne var og blev kunmerlige indtil
Udgravningen af Frederik VII. Kanal.

Thisted By og Havn 1924.

vedtoges i Rigsdagen som Lov et tre Ar i Forvejen
indbragt Forslag om Anlagy af L ggster Kanal, il
hvilket Arbejde Midlerneindkom ved at Staten betalte
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Efter dette lille Overblik over Limfjordssejladsen

vender vi tilbage til Thisted Havn. | Lgbet af den
farste Halvdel af Tredsermne blev @stre Havn og Mole
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atsa fuldferte, ligesom Uddybningen fortsattes.
Havneanlagyget omfattede nu Vestre Havn, den eddste
Del, Midterhavnen for Dampskibe og @stre Havn
vassentlig beregnet for Bade; Dybden var de fleste
Steder efterhanden blevet c. 10 Fod. Den gkonomiske
Side var ogsdi den bedste Orden, og det er ikke uden
Stolthed, at Havnekommissionen i sin Indberetning®)
for Aret 1868 oplyser, at Havnens Restgadd bliver
betalt i December Termin; Havnen havde dog ingen
Formue, da dens | ndtaegter stadig medgik til
Udvidelse, Vedligeholdelse og Forbedringer. 1872 var
der imidlertid opsparet en Kapital pa 5707 Rdl. og for
samme Ar var dens Indtasgt steget til 4781 Rdl. | de
felgende Artier blev der kun foretaget mindre
Arbejder, sdledes blev Midtermolen gjort bredere, s&
Skibe kunde laggge til frabegge Sider, der foretoges
Inddsamninger og Opfyldning ud fra den Sgndre Mole
for at skaffe Plads og Resten af Arhundredet gik uden
starre Forandringer.

Den tiltagende Sejlads pa Limfjorden bevirkede
imidlertid, at Farten gennem L agster Kanal viste flere
uheldige Sider, sdledes var det en betydelig Omvej og
tog for lang Tid at g gennem Kanalen, og Kravet om
en stgrre Dybde meldte sig snart. Ved Lov af 2°/; 1898
bevilgede Staten 1,6 Million Kr. til Uddybning af
Sqjligbet fra Egholm til Legster Bredning til 13 Fod,
0g da dette Arbejde var fuldendt 1905 begyndte straks
de senere Ars betydelige og omfattende Arbejder ved
Thisted Havn. Havneindtaggterne var i jsavn Stigen og
udgjorde 1900: 13000 Kr. og davar der opsparet en
Kapital p& 42000 Kr.

Begyndelsen til den sidste store Havneudvidelse
blev gjort 1907-08 efter en Plan udarbejdet af Firmaet
Sabye & Lerche. Daforsvandt den gamle knagbgjede
Mole, og den oprindelige Mole forlaangedes mod @st,
og Syd for den foretoges store Opfyldninger og
Inddaemninger og anlagdes en Fiskerihavn med
Indsejling fra Syd og daskket mod st af en Mole
dannet af Bjadkekonstruktioner med Opfyldning af
Sasten. Heller ikke dette Anlagg var tilstrakkeligt, og
der fremkom flere uheldige Forhold og da navnlig det,
da Havneindlgbet var blevet endnu mere tragtformig
end oprindelig, at Uroen i Havnen ved sydlige
Vindretninger var ganske betydelig, sd selv indei
Vester Havn kunde Skibene kastes frem og tilbage,
ligesom Dampskibshavnen under Stormvejr var
ganske ubrugelig. Den store Udvidelse af Havne- og
Kagjpladsen medferte Anlagy af flere store Pakhuse og
Oplagspladser, s& Forholdene hurtig blev ret
indskramnkede. Da yderligere Uddybninger dels ved
Lagstar og dels ved Thyborgn Kanal var stillede i
Udsigt pabegy ndtes den sidste Havneudvidelse 1916
efter en Plan®®) af Ingenigr Dang og fandt ferst sin
Afslutning 1922. Nu blev Havnen lukket af 2
Laamoler, en gstlig 210 m og en vestlig ¢. 450 m med
en Indsejling af 50 mi en Afstand af 300 m fraden
gamle Indsejling. Denne Y derhavn har en Starrel se af
7 haog har Plads til Beddingsanlagg, Fiskerihavn o. s.

> HavnensK opibog.
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v. Den gamle Fiskerihavn bibehol dtes forel gbig, men
en Daamning mod Syd til den vestlige Laamole vil
danne Gramse for en pabegyndt Opfyldning, som vil
afgive en vaardifuld Udvidelse af Havnepladsen. Til
disse Udvidelser er medgaet et Belgb pac. 700,000
Kr. Indtasgter af Havne- og Bropenge udgjorde 19°%/»5
71,036 Kr.; Havnen gjede 3'/; 1923 Vaatlier til
1,232,198 Kr., og dens Gadd var 1,003,245 Kr.

| de 80 Ar, der er hengéet siden Havnens Anlagg,
har Byen til enhver Tid forstaet at | @se
Havnespargsmal et pd den smukkeste Made, og derfor
ligger den nu med mange Muligheder 8bne for en
fremtidig Udvikling.

(Historisk Arbog for Thisted amt 1924, side 83-102)



